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ABSTRACT
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ВСТУП
Актуальність теми. Відповідно до ЗУ "Про туризм" в нашій країні туризм є одним з пріоритетних напрямів розвитку економіки та культури. Україна володіє значним туристичним потенціалом і має всі передумови для розвитку внутрішнього, в'їзного та виїзного туризму, а саме: унікальні природні ресурси, сприятливий клімат, неповторний комплекс історико-культурних та архітектурних пам'яток, об'єктів рекреаційного призначення. 
Інвалідність є явищем соціальним, уникнути якого не може жодне суспільство, і тому кожна держава, відповідно до рівня свого розвитку, пріоритетів і можливостей, формує соціальну та економічну  політику щодо осіб з фізичними та розумовими вадами. Той факт, що саме культура і дозвілля є одними з найважливіших форм соціальної реабілітації людини, соціальної адаптації до умов зовнішнього середовища, єдиним шансом на вихід з ізоляції, не може залишатися непоміченим владою та суспільством. Законодавство стосовно людей з інвалідністю включає такі ЗУ «Про основи соціальної захищеності осіб з інвалідністю в Україні», «Про освіту», «Про об’єднання громадян», «Про охорону праці».
Вирішальну роль у процесі культурного пізнання завжди відігравав і відіграє туризм. Для здорової людини туризм – це пізнання і оздоровлення одночасно, а для людини з особливими потребами – це рідкісна можливість побачити на власні очі архітектурні, художні надбання людства, поринути у чарівний світ природи, збагатитися культурою та традиціями попередніх поколінь. Туризм для людей з особливими потребами – це порівняно нове соціокультурне явище, яке відрізняється низьким ступенем вивченості, що доводить актуальність дослідження.
Втілення проекту створення канатної дороги на гору Говерла в Івано-Франківському туристичному регіоні розширить туристичну інфраструктуру області. Сьогодні канатні дороги існують не просто для того щоб перевозити людей з долини на гору. Крім класичного використання для зимових видів спорту такий транспорт став активно використовуватись і для інших численних проектів альтернативного використання: наприклад транспортні системи для туристичних визначних пам'яток. Завдяки продуманій архітектурі, сама поїздка на канатній дорозі може бути атракціоном, тим самим надаючи людям додаткову розвагу. 

У пасажирів є чудова можливість побачити пейзаж, який неможливо побачити з машини або автобуса. Більш того, канатні дороги в якості транспортної системи для оглядів туристичних визначних пам'яток економлять час, а також є екологічно безпечними для навколишнього середовища. Круті ділянки можуть бути подолані з легкістю, тепер не існує перешкод для відвідування.

Люди, які завжди мріяли піднятися на гору Говерла, але не мали можливості, тепер всього за декілька хвилин опинятимуться на самій її вершині. Є люди, які просто ліняться піднятися власним ходом, в той час коли є ті, що не можуть це зробити через погане здоров`я, чи через свій вік, а можливо таке, що це фізичне напруження і взагалі може вбити. Існує багато причин, але чому ці люди повинні собі відмовляти у тому, щоб побачити власними очима ці неймовірні краєвиди.

Об’єкт дослідження: транспортна інфраструктура Івано-Франківського туристичного регіону.
Предмет дослідження: доступність об’єктів туристичного показу для осіб з обмеженими можливостями.
РОЗДІЛ 1
 ОГЛЯД ЛІТЕРАТУРИ
1.1  Особливості та характерні риси адаптивної фізичної культури


Адаптивна фізична культура – це соціальний феномен, мета якого полягає в налагоджені й закріпленні соціальних зв’язків людини, яка раніше мала обмежений доступ або зовсім не брала участь в соціальному процесі, залучення її до повноцінного життя, що наповнене новим змістом, емоціями, почуттями. Отже, адаптивна фізична культура – це не метод лікування, а засіб зміни уваги інвалідів від хвороби на спілкування, активний відпочинок і розвагу [1].

Основною метою адаптивної фізичної культури виступає максимально можливий розвиток життєздатності людини, яка має стійкі відхилення в стані здоров’я або інвалідність, за рахунок забезпечення оптимального режиму функціонування відпущених природою і тих, що залишилися в процесі життя її тілесно-рухових характеристик і духовних сил та їх гармонізації для максимально можливої самореалізації в якості соціально та індивідуально значущого суб'єкту. 


Адаптивна фізична культура – це вид загальної фізичної культури для осіб з особливими потребами. Максимальний розвиток за допомогою засобів і методів адаптивної фізичної культури життєздатності людини, підтримка у неї оптимального психофізичного стану надає можливість кожній людині з інвалідністю реалізувати свої творчі потенції і досягти вагомих результатів, не тільки у порівнянні з результатами здорових людей, а й перевищити їх [2].
Для багатьох людей з інвалідністю адаптивна фізична культура є єдиним способом «розірвати» замкнутий простір, увійти в соціум, знайти нових друзів, отримати можливість для спілкування, повноцінних емоцій, пізнання світу й ін. Саме тут, найчастіше вперше у своєму житті, вони пізнають радість руху, вчаться перемагати і гідно переносити поразки, усвідомлюють щастя подолання себе [3].

У людей з особливими потребами адаптивна фізична культура формує:

– усвідомлене ставлення до своїх сил у порівнянні з силами середньостатистичної здорової людини; 

– здатність до подолання не лише фізичних, але й психічних бар’єрів, що перешкоджають повноцінному життю; 

– компенсаторні навички, це ті, що дозволяють використовувати функції різних систем і органів замість тих, що відсутні; 

– здатність до подолання необхідних для повноцінного функціонування у суспільстві за допомогою фізичних навантажень;

–  потребу бути здоровим та вести здоровий спосіб життя; 

–  розуміння необхідності особистісного внеску в житті суспільства; 

–  бажання облагороджувати свої особистісні якості; 

–  збільшувати свою розумову та фізичну працездатність [4]. 

Рухова мобільність людини з особливими потребами являє собою один з важливих критеріїв стадійно-рівневої характеристики процесу реабілітації. Це пояснюється тим, що, наприклад, будь-яка набута інвалідність ставить перед людиною проблему адаптації до життя в своїй новій якості, що, у свою чергу, практично завжди пов’язане з необхідністю освоєння нових життєво і професійно важливих знань, перцептивних, рухових умінь і навичок, розвитку і вдосконалення спеціальних фізичних і психічних якостей і здібностей [5]. 

Адаптивна рухова рекреація – компонент (вид) адаптивної фізичної культури, що дозволяє задовольнити потреби людини з відхиленнями у стані здоров’я (включаючи інваліда) у відпочинку, розвагах, цікавому проведенні дозвілля, зміні виду діяльності, отриманні задоволення, в спілкуванні. Зміст адаптивної рухової рекреації направлено на активізацію, підтримку або відновлення фізичних сил, витрачених інвалідом під час будь-якого виду діяльності (праця, навчання, спорт та інше), На профілактику стомлення, розвага, цікаве проведення дозвілля і взагалі на оздоровлення, поліпшення кондиції, підвищення рівня життєстійкості через задоволення або з задоволенням [6].

Найбільший ефект від адаптивної рухової рекреації, основна ідея якої полягає в забезпеченні психологічного комфорту і зацікавленості під час занять за рахунок повної свободи вибору засобів, методів і форм занять, слід очікувати в разі її доповнення оздоровчими технологіями профілактичної медицини. 


Основна мета адаптивної рухової рекреації полягає в прищепленні особистості інваліда перевірених історичною практикою світоглядних поглядів Епікура, який проповідував філософію (принципів) гедонізму, в освоєнні інвалідом основних прийомів і способів рекреації, характерними рисами якого є свобода вибору засобів і партнерів, перемикання на інші види діяльності, широта контактів, самоврядування, ігрова діяльність, задоволення від руху [7]. 

Для інвалідів адаптивна рухова рекреація – не тільки біологічно виправдана саморегульована рухова активність, підтримуюча емоційний стан, здоров’я і працездатність, а й спосіб подолання замкнутого простору, психічний захист, можливість спілкування, задоволення особистих інтересів, смаків, бажань у виборі видів і форм занять. 


У разі придбаної інвалідності або важкого захворювання адаптивна рухова рекреація може і повинна стати першим етапом, першим кроком в напрямку зняття (подолання) стресу і залученні до адаптивної фізичної культури (адаптивного фізичного виховання, адаптивного спорту та ін.) [8].

Людина з особливими потребами мають функціональні ускладнення в результаті захворювання, відхилень або недоліків у розвитку, у стані здоров’я, зовнішності, унаслідок непристосованості зовнішнього середовища до її потреб, а також будь-якого упередженого ставлення суспільства до неї. Тому сучасне населення планети повинно усвідомити наявність інвалідів та необхідність надання для них нормальних умов життя.
1.2 Історичні засади формування адаптивної фізичної культури 

Проблема ставлення суспільства до людей з особливими потребами проходить через усю історію людства і свідчить про жорстоке знищення тих, хто хворіє тривалий час, або, у кращому разі, безжалісну байдужість до них. 
Навмисне відсторонення від людей із фізичними вадами має як психологічні, так і соціальні корені. Це і свідомий страх перед хворобою, каліцтвом і смертю, і проблеми життєзабезпечення людей з особливими потребами, які вимагають більших зусиль, ресурсів тощо. 
Принципові зміни в ставленні до людей з особливими потребами приходять із християнством, із закликом Ісуса Христа про милосердя і любов до ближнього. Проте тільки в епоху Відродження намітилося подолання ізоляції «аномальних» людей від соціуму та зміна ставлення до них [8]. 
Одна з перших наукових праць, присвячених вихованню інвалідів – книга видатного вченого епохи Відродження Дж. Кардано «Pаrаlipomenа». 
На території України у давнину людей із фізичними вадами опікували центри духовного життя того часу – монастирі. У процесі розвитку суспільства починають з’являтися притулки для знедолених людей. Із XIV ст. у притулках й церквах вводять спільне виховання здорових й хворих дітей. У середині XVIII ст. у виховних домах виділилися спеціальні групи для дітей з особливими потребами. На початку XIX ст. виникають перші спеціалізовані установи для глухонімих і сліпих дітей, а трохи пізніше й для дітей із відхиленнями у розумовому розвитку. В Україні на приватні пожертвування існувала зовсім невелика кількість навчальних закладів типу «притулків», які охоплювали не більше 5–6 % дітей-інвалідів, що потребували допомоги. Перша світова війна, численні жертви змінили ставлення світової спільноти до проблем інвалідності. Зростання суспільної свідомості перетворилося у громадський рух на захист рівних прав людей незалежно від їхніх фізичних можливостей [7]. 
Сьогодні в усьому світі відмічається великий прогрес у сфері соціальної і фізичної реабілітації інвалідів, розробці педагогіко-реабілітаційних методів. В Україні кардинальні зміни у реабілітаційній роботі з інвалідами відбулися у післяреволюційний період. Законодавство 1918 р. визначило статус інвалідів у суспільстві, заснувало виховно-корекційні установи для дітей із особливими потребами і ввело їх до загальнодержавної системи народної освіти. Цей крок дозволив консолідувати сили освіти, охорони здоров’я та юстиції у сфері реабілітації. До розробки системи колекційної педагогіки у 20–30-ті роки XX ст. були залучені кращі сили того часу: В. Бехтерєв, Л. Виготський, В. М’ясищев, Г. Россолімо, Ф. Pаy, В. Кащенко, М. Лаговський, М. Грабов [9].
Одним із найвідоміших методів корекційної педагогіки став метод, розроблений на початку XX ст. педагогом М. Монтессорі, заснований на сенсуалістичних принципах. Він ставить за мету розумового розвитку дитини цілеспрямоване збагачення її сенсорного досвіду. Завдяки цьому методу діти із затримкою психомоторного розвитку, особливо в разі педагогічної занедбаності, за рік-другий наздоганяють і навіть випереджають у розумовому розвитку своїх здорових однолітків. Педагогіка М. Монтессорі стала популярною як у роботі з дітьми з особливими потребами, так і здоровими дітьми. Нині 80% загальноосвітніх шкіл у Нідерландах працюють за даним методом [8]. 
Розвинув метод Монтессорі та розробив триетапну систему корекційного виховання відомий дослідник О. Декролі, який стверджує, що на першому етапі відбувається виховання сприйняття і здатності до спостереження, на другому – здатності утворювати асоціації (мислення), на третьому – забезпечення реалізації особистості. На початку 30-х років XX ст. Л. Виготський висунув ідею активно-діяльного навчання, що йде попереду розвитку дитини. Його ідеї були розроблені та обґрунтовані в межах теорії діяльності А. Леонтьєва, П. Гальперіна та ін. Реалізуючи ці ідеї, Л. Занков у 50–60-х роках XX ст. розробив систему інтенсивного всебічного розвитку для початкової школи. Поряд із розвитком дефектології відбувалося становлення і розвиток фізичної культури і спорту інвалідів. У 20-ті роки XX ст. почався спортивний рух людей із вадами слуху. Вже в 1924 р. у Парижі відбулися перші Олімпійські ігри глухих. З того часу Всесвітні ігри глухих регулярно надають можливості на рівних змагатися і спілкуватися глухим спортсменам усього світу. 
У роки Другої світової війни у Великій Британії почав розвиватися спорт на візках, який за півтора десятиріччя переріс у всесвітній спортивний рух «Паралімпійські ігри». У Паралімпійських іграх 2000 р. у Сіднеї брали участь 4 тис. спортсменів із 125 країн. У 1968 р. поширився рух, метою якого було інтегрувати людей із відхиленнями розумового розвитку до суспільства засобами фізичної культури і спорту, так звані «Спеціальні Олімпіади». До кінця XX ст. Спеціальні Олімпіади залучили понад 1 млн учасників із 150 країн [5]. 
Характерно, що починалися усі спортивно-громадські явища, які змінили життя мільйонів людей-інвалідів, їхніх близьких і життя світової спільноти у цілому, в кожному випадку з ініціативи окремих особистостей. Так, організатором Олімпійських ігор глухих став Е. Рубен-Алке, Паралімпійських ігор – Л. Гуттманн, Спеціальних Олімпіад – Ю. Кеннеді-Шрайвер. 
Сьогодні міжнародний фізкультурний рух людей з особливими потребами успішно розвивається завдяки активній роботі численних громадських організацій, таких, як Міжнародна спортивна і рекреаційна асоціація осіб з церебральним паралічем, Міжнародна спортивна асоціація сліпих, Міжнародна спортивна асоціація для осіб з вадами інтелекту, Міжнародна федерація Сток-Мандевільських ігор, Міжнародна спортивна організація інвалідів, Міжнародна СтокМандевільська федерація спорту на візках [9]. 
Наприкінці XX ст. з метою розвитку нових видів спорту для залучення ще більшої кількості людей із фізичними вадами була створена Міжнародна спортивна і рекреаційна асоціація осіб з церебральним паралічем, розвитку і стимуляції інвалідів. Адаптивна фізична культура виділилася у самостійний напрям фізичного спортивного руху і представлена численними організаціями. Великий внесок у розвиток адаптивної фізичної культури Спеціальної Олімпіади, яка здійснює фінансове й інформаційне забезпечення конкретних програм з адаптивної фізичної культури у країнах Європи та СНД. 
Можна стверджувати, що міжнародний спортивний рух інвалідів виник у 1924 р., коли у Парижі були проведені Перші всесвітні ігри глухих. З 10 по 17 серпня 1924 р. у цих іграх взяли участь команди Бельгії, Великої Британії, Нідерландів, Польщі та Франції. 16 серпня на нараді у Ла Порт Дорс представники клубів та Федерацій глухих Бельгії, Великої Британії, Італії, Нідерландів, Польщі, Румунії, Франції, Угорщини та Чехословаччини заснували Міжнародний спортивний комітет глухих Першим президентом Міжнародного спортивного комітету глухих було обрано Ежена Рубен-Алке, який пропрацював на цій посаді до 1953 р. Міжнародний спортивний комітет глухих пізніше став одним із фундаторів сучасного Міжнародного Паралімпійського Комітету. Особи з пошкодженнями опорно-рухового апарату стали активно залучатися до занять спортом лише після Другої світової війни [9]. 
Спортивний рух інвалідів війни виник в Англії, в Ейлесбурзі, у Сток-Мандевільському шпиталі. 1 лютого 1944 р. нейрохірург Людвіг Гуттманн біженець з нацистської Німеччини, започаткував при Сток-Мандевільському шпиталі Центр спинальних ушкоджень для лікування військовослужбовців, які повернулися з війни з ушкодженнями спинного мозку. Як обов’язкову частину комплексного лікування було запроваджено спортивну програму, що її гаслом стали слова доктора Людвіга Гуттманна "Головне не втрачене, головне наявне! [5]. 28 липня 1948р. у Сток-Мандевільському шпиталі під керівництвом доктора Людвіга Гуттманна відбулися змагання з стрільби з лука серед інвалідів на колясках. У змаганнях взяли участь 14 чоловіків та дві жінки. Незвичайна подія у Сток-Мандевілі привернула увагу фахівців і громадськості. Можна припустити, що простий збіг – одночасне проведення Ігор XIV Олімпіади у Лондоні у 1948 р. і перших змагань зі стрільби з лука для інвалідів з параплегією у Сток-Мандевілі наштовхнув на ідею проведення масштабних, комплексних змагань для інвалідів з різними вадами. Пізніше Людвіг Гуттманн писав, що, організовуючи ці змагання, він насамперед мав на меті фізичний розвиток і позбавлення хворих від нудьги в лікарні. Наступного року у таких змагання взяли участь інваліди вже з п’яти шпиталів, а у 1952 р. – інваліди-ветерани з Нідерландів. Так було започатковано щорічне проведення Міжнародних СтокМандевільських Ігор. З метою керівництва міжнародними іграми для інвалідів була створена Міжнародна Федерація Сток-Мандевільських Ігор, нині Міжнародна Сток-Мандевілівська Федерація Спорту на Колясках, що встановила тісні стосунки з Міжнародним Олімпійським Комітетом. Доктора Людвіга Гуттманна, як фундатора, було обрано Президентом цієї федерації. З 1963 р. інваспорт збагачується ще одним напрямом – Спеціальними Олімпіадами. Юніс Кеннеді Шрайвер відкривши у своєму маєтку в Мериленді літній денний табір для дітей та дорослих з розумовою відсталістю з метою вивчення та розвитку їх якостей в спорті та руховій діяльності. В грудні 1968р. створюється доброчинна організація Спеціальних Олімпіад [3].
За оцінками Всесвітньої організації охорони здоров’я, понад 1 мільярд людей мають якусь форму інвалідності, а це майже 15% населення світу. У людей з інвалідністю вища ймовірність бути безробітним і, загалом, заробляти менше, ніж не інваліди [7]. 

Статистичні дані свідчать, що зайнятість серед чоловіків-інвалідів (35%) і жінок-інвалідів (20%) нижча, ніж серед людей без інвалідності (у чоловіків – 65%, у жінок – 30%). 

В Україні понад 2 мільйони 800 тисяч людей мають статус інваліда, з них 151 тисяча – діти. Це 6,1 відсотка до загальної кількості населення. І майже 80 відсотків інвалідів – це люди працездатного віку. 

На цьому фоні одним із серйозних підсумків гуманізації суспільного розвитку кінця XX – початку XXI століття постало зростання значущості соціалізуючих практик, що стосуються осіб з обмеженими можливостями. У числі найважливіших напрямків роботи з даною категорією населення є адаптивна фізична культура і спорт. Із цим явищем сьогодні пов'язані численні очікування в розвитку системи комплексної реабілітації інвалідів і перспективи забезпечення умов для всебічного розвитку осіб з особливими потребами. Далі ми розглянемо, інклюзивний туризм як форму туризму та дізнаємося притаманні особливості цій сфері діяльності. Визначимо актуальність розвитку туристичної індустрії для людей з обмеженими можливостями.
1.3 Розуміння потреби активізації розвитку інклюзивного туризму як частини сфери послуг
Туризм давно став нагальною потребою і невід'ємною частиною життя людини. Рано чи пізно людина відчуває потребу відправитися в подорож. Прагнення до різноманітності вражень набуває чітких обрисів, коли особа приходить до рішення провести вільний час поза домом, розраховуючи із зміною місць зняти нервову напругу і втому, що породжуються роботою або іншими соціальними аспектами життя індивіда.

Туристська мотивація може бути визначена як спонукання людини, спрямовані на задоволення рекреаційних потреб, в залежності від його індивідуальних фізіологічних та психологічних особливостей, системи поглядів, цінностей, схильностей, освіти та інше [10].
Туризм для сліпих, туризм для глухонімих, туризм для людей з обмеженими можливостями, інвалідний туризм, реабілітаційний туризм, корекційно-освітній туризм, доступний туризм – це різновид туризму, спрямований на задоволення рекреаційних потреб осіб з обмеженими можливостями [11].
У світі налічується понад 300 видів і підвидів подорожей, які постійно доповнюються новими різновидами, здатними задовольнити найрізноманітніші бажання і потреби туриста [12].
Розуміння, знання і використання туристських мотивів, що впливають на вибір конкретного туристського продукту і прийняття рішення про подорож, можуть стати запорукою успішного функціонування туристського підприємства, просування і популяризації туристичного напрямку. Виявивши мотиви, можна виробляти ефективні прийоми, що сприяють залученню туриста і надання йому статусу постійного, що, в кінцевому підсумку, прямим або непрямим чином може вплинути на характер і обсяг попиту і збуту [13].
У світі близько 785 млн людей з інвалідністю - близько 15% населення планети. Якщо враховувати членів сімей, то можна сказати, що в світі більше 2 млрд людей безпосередньо стикаються з проблемою інвалідності [14]. 
Понад 2 млрд людей - це 1/3 населення планети.

До 2030 р. 1 з 8 чоловік на земній кулі буде старше 65 років. Людина старше 65 років може мати інвалідність з ймовірністю в 14 разів більше, ніж 4-х річна дитина.

До 2050 р. число людей старше 60 років становитиме 20% світового населення.

У Конвенції ООН про права інвалідів говориться, що доступність виражається в рівному доступі до:

• фізичного оточення;

• транспорту;

• інформації та зв'язку, включаючи інформаційно-комунікаційні технології та системи;

• інших об'єктів і послуг, відкритих або наданих населенню, як в міських, так і в сільських районах [15].
Держави-учасниці Конвенції повинні розробляти мінімальні стандарти, що передбачають доступність об'єктів, послуг і інформації; організовувати інструктаж з проблем доступності, розвивати різні форми надання допомоги і підтримки людям з інвалідністю [16].
Інклюзивний туризм – це форма туризму, яка включає в себе процес співпраці між різними учасниками сфери туризму, який дозволяє людям з особливими потребами в доступності, включаючи мобільний, візуальну, слухову і когнітивну складові доступності, функціонувати незалежно, на рівних умовах з почуттям власної гідності через надання універсальних туристичних продуктів, послуг і середовища [17].
У літературі можна також знайти інші терміни: туризм для всіх, туризм без бар'єрів або без-бар'єрний туризм, доступний туризм або доступний туризм для всіх. Важливо розуміти, що все це – про одне і теж саме [18].
Інклюзивний туризм потрібен багатьом групам населення. Наприклад, для людей з інвалідністю, людей різних розмірів та зросту, батьків з маленькими дітьми і вагітним жінкам, мандрівників з важким багажем, людей похилого віку, людей з тимчасовими проблемами здоров’я та людей, які не знають іноземної мови. Кожен з нас у певний момент життя потребує більш комфортних умов для відпочинку, адже всі ми колись були маленькими, майже кожен колись подорожував з великими валізами, і будь-хто з нас захоче жити з задоволенням у похилому віці [19].
Туризм для людей з інвалідністю є порівняно новим та соціально значимим напрямком туристичної діяльності. Це пов'язано і безпосередньо з тим, що кількість осіб з різними видами обмеження життєвих можливостей щорічно зростає [20].
Найбільше туристичних фірм, які надають послуги для людей з різними фізичними вадами, зосереджено у США та Європі. Хоча розвиток даного напрямку спостерігається у всіх розвинутих країнах, з'являється дедалі більше країн які можуть приймати у себе туристів на інвалідних візках та надати потрібний транспорт [21].
Туризм для осіб із інвалідністю – це поняття досить широке, що поєднує в собі різні види туризму. Інклюзивний туризм включає наявність спеціальних зручностей, створених для інвалідів на пляжах, в готелях і транспорті, особливо важливо для інвалідів на візках, відпочивати, їздити на екскурсії, нарівні зі здоровими людьми [22].
Сьогодні проблема інклюзії є вкрай актуальною, оскільки за попереднім моніторингом в Україні людей з особливими потребами близько 15% [23].
Поточна економічна та соціально-політична ситуація в Україні, її беззахисність на міжнародній арені сприяють росту кількості осіб з обмеженими можливостями, погане фінансування інвалідного спору, зниження завдань екологічного захисту. Ланцюг проблем людей з обмеженими можливостями полягає у їхній виключності із соціального середовища. Включення таких людей в усі можливі аспекти соціального життя є основою вирішення цих проблем. Активні способи діяльності, особливо ті, які мають соціальну цінність є одним із найефективніших методів ресоціалізації [24].
Поширення явища обмеженості людських можливостей ставить і перед міжнародною громадськістю та окремими державами обов'язок щодо відповідальності та прийняття певних дій, що запобігатимуть його виникненню. Такі дії мають реалізуватися урядами, соціальними інститутами та локальною громадськістю. Тільки широкі узгоджені соціальні дії можуть принести вимірні ефекти. Допомога на користь осіб з інвалідністю потребує диференційованих, мультидисциплінарних (медичних, освітніх, соціальних, виробничих) дій [25]. 
Розглянемо причини зробити туристичний бізнес інклюзивним: 

1) Рівні права.

Усі люди без винятку мають право на участь у культурному та спортивному житті, туризмі та відпочинку.

2) Доступність – це підвищення конкурентоспроможності.

Доступний туристичний об'єкт привертає більшу кількість туристів, підвищується рівень обслуговування, що призводить до більшої задоволеності і, як наслідок, лояльності.

3) Формування прогресивного іміджу [26]. 
Підвищення доступності бізнесу говорить про те, що організація йде в

ногу з часом, слідкує за ситуацією на ринку і світовими тенденціями [27].

У наш час туризм є потужною світовою індустрією. За швидкі темпи зростання він визнаний економічним феноменом сторіччя. У багатьох країнах туризм відіграє значну роль у формуванні ВВП, створенні додаткових робочих місць, забезпеченні зайнятості. Туризм має великий вплив на такі ключові галузі економіки як транспорт, зв'язок, будівництво, сільське господарство, тобто виступає своєрідним каталізатором соціально-економічного розвитку [28].
Значення туризму, як джерела валютних надходжень і розширення міжнародних контактів, стає дедалі більше.

Експерти ВТО вказують на те, що існує чіткий зв'язок між тенденціями розвитку туризму і загальним станом економіки в країні. Динаміка подорожей дуже чутлива до того, чи знаходиться економіка на підйомі або йде спад. Стосовно до індустрії туризму існують такі поняття, як «видима і невидима торгівля», «видимий і невидимий експорт і імпорт».

Видима торгівля має справу з експортом і імпортом товарів і сировини. При цьому торговим балансом країни називається різниця між вартістю видимого експорту і вартістю видимого імпорту.

Невидима торгівля має відношення до імпорту та експорту сфери послуг. Невидимий експорт – це доходи від іноземних туристів, а також від продажу їм квитків на вітчизняний транспорт та інші послуги в країні перебування. Невидимий імпорт країни складають гроші, витрачені її громадянами під час закордонних поїздок.

Різниця між повним доходом країни від експорту (видимого і невидимого) і повною вартістю імпорту (видимого і невидимого) називається платіжним балансом. Платіжний баланс може бути позитивним і негативним. Всі країни світу прагнуть до збільшення доходів від туризму і роблять серйозні зусилля для залучення в країну іноземних туристів [29].
Включення питань туризму людей з інвалідністю в національні стратегії сталого розвитку туристичної галузі дасть гарантію того, що туристичні послуги є інклюзивними і доступними для кожної людини. Лише за таких умов туризм може стати доступним для людей з обмеженими можливостями у нашій країні [30]. 
Тепер сформуємо уявлення про можливості, які Карпатський регіон може дати туристичній індустрії для розвитку та дізнаємося, чи готовий туристичний регіон задовольнити потреби людей з обмеженими можливостями.
1.4 Кліматично-географічні та соціально-економічні ресурси Карпатського туристичного регіону
Туризм схильний до впливу чинників сезонності, як наслідок періодичної зміни кліматичних умов протягом року. У високих широтах – це наступ холодних періодів, в тропічних і екваторіальних – сезону дощів або надмірної спеки.

Розрізняються високий, середній і низький сезони. Високий сезон характеризується умовами найбільш повноцінного використання туристами туристських ресурсів.

Кожен курорт або туристський центр має характерні привабливими ознаками для туризму в залежності від кліматичних особливостей даної місцевості і власне виду туризму [29].
Карпатський регіон в межах України – унікальна природна гірськолісова екосистема, яка займає 37,0 тис. км2, або 6,1% від усієї території країни. Це своєрідні «легені», де формуються три чверті стоків Дністра, Прута, Тиси та інших великих європейських рік. Найціннішим природним ресурсом регіону є ліс, який займає особливе місце. Це найдосконаліший природний комплекс, який продукує понад 20 тисяч видів продукції. Він є регулятором клімату, має незамінне водо- і ґрунтозахисне значення, є місцем рекреації, туризму, оздоровлення людей та ін. [31].
Туристичний потенціал території – ємне, багатоаспектне поняття, що охоплює сукупність природних, етнокультурних та соціально-історичних ресурсів, а також наявної господарської і комунікаційної інфраструктури території, що служать чи можуть служити передумовами розвитку певних видів туризму [32].
У Карпатський туристичний регіон України входять чотири області: Закарпатська, Львівська, Івано-Франківська, Чернівецька, в межах яких простягається гірська система Українських Карпат. Українські Карпати пролягають з північного заходу на південний схід майже на 270 км від витоків правих приток Сяну та лівих приток Дністра до верхньої течії річки Сучави, що впадає на території Румунії у Сірет – ліву притоку Дунаю. Ширина гірської системи близько 100 – 120 км. Середня висота Карпат становить близько 1000 м, а максимальна – 2061 м (г. Говерла), г. Піп Іван – 2026 м, г. Петрос – 2020 м. Усі вони розташовані в межах найвищого масиву Українських Карпат – у Чорногірському хребті, який простягається територією Івано-Франківської та Закарпатської областей на 40 км між долинами річок Чорної Тиси, Білої Тиси та Чорного Черемошу [33].
Інша частина Карпат належить Румунії, Словаччині, Польщі та Угорщині.

На формування меж Карпатського туристичного регіону, крім природно-географічного поділу території, суттєво впливає й група суспільних чинників, які враховують: 

– природно-ландшафтні особливості регіону; 

–   етнокультурні особливості; 

– сучасні особливості адміністративно-територіального устрою земель регіону; 

– спільність історичного розвитку від найдавніших часів до другої третини XX ст. 

– остаточного включення земель регіону до складу України; 

– ментальне відчуття спорідненості населення та однакову систему життєвих стереотипів і цінностей;

– прикордонне політико- і транспортно-географічне положення; 

– схожі проблеми трансформації господарського комплексу в сучасних макроекономічних умовах [34]. 

На основі природно-ландшафтних, етнокультурних та адміністративно-територіальних особливостей устрою земель регіону у 1999 р. було прийнято рішення про інтеграцію державних, громадських і підприємницьких зусиль Закарпатської, Львівської, Івано-Франківської і Чернівецької областей з метою розбудови цілісного конкурентоспроможного рекреаційно-туристичного комплексу Карпатського регіону. На підставі багатосторонньої угоди між цими областями їхні спільні інтереси в сфері туризму почала представляти спеціально створена інституція – Рада з туризму Карпатського регіону. На сьогодні ця інституція за даними реєстру знаходиться в стані припинення [35].
На сьогодні Карпатський туристичний регіон, з огляду на своє унікальне рекреаційно-географічне положення на східному прикордонні Європейського Союзу, розробляє масштабні маркетингово-інформаційну та інфраструктурно-інвестиційну стратегії, спрямовані на перетворення краю в один із основних осередків стійкого туризму та збереження природної й етнокультурної спадщини на Європейському континенті [36].
Закарпатська область

Площа території Закарпатської області становить 12,8 тис. км2.
Гірські хребти рівнобіжними дугами витягнуті з північного заходу на південний схід. Гребені хребтів переважно широкі, з округлими вершинами. Хребти розділені зручними для заселення улоговинами. Влітку середня температура повітря тут становить плюс 21 °С, а взимку мінус 4°С.

Основний карпатський хребет – Верховинський Водороздільний з висотами 800-2000 м – розділяє басейни Дунаю і Дністра. Південніше від Водороздільного хребта тягнеться Полонинський хребет з типовим середньогірським рельєфом. Тут переважають вершини 1200-1500 м. Схили круті, лісисті, місцями на схилах трапляються скелясті прірви. Ці гори славляться буковими та смерековими лісами, багатими субальпійськими луками. На південний захід від Полонинського хребта височіють Вулканічні Карпати з вершинами 700-900 м [33]. 

Передгірська низовинна територія Закарпаття відноситься до північно-східної частини Середньодунайської низовини з висотами 100-120 м і незначним нахилом поверхні до р. Тиси. Найнижча точка області є в районі села Руські Геївці Ужгородського району. 

Закарпаття – найбільш гірська область України. Близько 80 % її території входить до складу Карпатської гірської системи. Наймальовничіші високо- й середньогірні масиви Карпат: Верховинський хребет, Чорногора, Ґорґани, Свидовець, Полонинський хребет, Рахівський масив, Вулканічні Карпати відмежовують область від решти території України, що додає самобутності багатовіковій традиційній культурі населення цього гірського краю [37]. 
Річки області належать до басейну Дунаю. Найбільші – Тиса і Латориця, що у свою чергу сприяє розвитку водного туризму. Загалом на території області серед смарагдових лісових шат протікає 9429 річок і потоків, у тому числі 147 річок довжиною понад 10 км. 

Закарпаття вважається одним із найзалісненіших регіонів не лише України, а й сусідніх країн Європи. 52 % території області вкривають низинні, передгірні та гірські ліси. І майже половина з них – це унікальні екосистеми дубово-букових і хвойних карпатських пралісів, що перебувають під охороною держави та використовуються лише з метою розвитку екологічного туризму. 

Закарпаття охоплює тепліші південно-західні схили Карпат, на яких рослинний покрив у дольодовиковий період формувався дещо по-іншому, ніж на північно-східних, холодніших схилах. На низовині ростуть дубово-грабові ліси, у передгір'ях – дубові і дубово-букові, у горах на висоті від 800-1000 м над рівнем моря – букові, на висоті до 1300-1500 м – хвойні. Державний лісовий фонд області становить 694 тис. га. А вінчають гірський ландшафт субальпійські та альпійські луки – полонини [36]. 

Загалом в області нараховується 415 об'єктів природно-заповідного фонду держави сумарною площею 1,54 тис. км2. Серед них: міжнародний біосферний резерват "Східні Карпати", Карпатський біосферний резерват, Карпатський НПП, НПП "Синевир", 38 заказників державного та місцевого значення, 349 пам'яток природи, 22 пам'ятки садово-паркового мистецтва, 3 заповідні урочища тощо.

Карпатський біосферний заповідник створений у 1968 p., з 1992р. входить до мережі біосферних резерватів ЮНЕСКО. Загальна площа заповідника становить 57 880 га. Також входять шість відокремлених масивів та ботанічні заказники державного значення "Чорна Гора" і "Юлівська Гора". Вони розміщені на території Рахівського, Тячівського, Хустського та Виноградівського районів Закарпатської області в межах висот від 180 до 2061 м. Така територіальна структура репрезентує практично все ландшафтне та біологічне різноманіття Українських Карпат. Тут представлені найкраще збережені карпатські екосистеми, які є сховищами для багатьох рідкісних, а також тих, що зникають, видів рослин і тварин. У заповіднику є 64 види рослин і 72 види тварин, занесених до Червоної книги України та до Європейського Червоного списку [38]. 
Майже 90 % його території вкрито лісами. Тут представлений весь комплекс висотної поясності Українських Карпат – від ділянок передгірних лук та дібров до альпійського поясу з лучними, скельно-лишайниковими ландшафтами. 

На його території розгорнута мережа еколого-освітніх, науково-пізнавальних маршрутів та інформаційних центрів, працює єдиний в Україні Музей екології гір та історії природокористування Карпат. Кожен із заповідних масивів (Чорногірський, Марамороський, Свидовецький, Кузійський, Угольсько-Широколужанський і Долина нарцисів), що входять до складу Карпатського біосферного заповідника, вирізняється своїми характерними, неповторними природними об'єктами. Рельєф високогір'я Чорногорського хребта носить сліди давнього зледеніння з характерними льодовиковими формами – мальовничими карами та троговими долинами. Марамороський заповідний масив – Рахівські гори, що лежать на південь від Чорногори. Масив складений з твердих кристалічних порід, що зумовлює унікальність рельєфу цієї території, якій властиві глибокі міжгірні долини, льодовикові цирки, численні скелясті гребені та вершини. Через такий рельєф Марамороську частину Українських Карпат називають Гуцульськими Альпами [39]. 
Свидовецький заповідний масив, як пише в своєму путівнику Йосип Гілецький, охоплює найвищу частину Свидовця з вершинами Велика (1881 м) й Мала Близниці (1567 м), розлогими масивами пралісів і величними субальпійськими луками з розсипами едельвейсів, льодовиковими цирками і карами. За рейтингом туристичної популярності цей район поступається в Українських Карпатах тільки Чорногорі [31]. 

Кузійський заповідний масив охоплює південні відроги Свидовецького хребта з панівними вершинами Кимпа (1091 м) і Полянський (1094 м). Тут, на окремих скельних виходах, збереглися осередки тиса ягідного – реліктової рослини, яка дійшла до нас з дольодовикової епохи. 

Угольсько-Широколужанський заповідний масив – найбільша частина Карпатського біосферного заповідника й водночас найбільший осередок букових пралісів у Європі. Південна частина масиву розташована у Пекінській зоні вапнякових стрімчаків з добре розвинутим карстом. Тут представлені найрізноманітніші підземні карстові об'єкти: печери, гроти, шахти, колодязі тощо. На території заповідного масиву їх понад 30, серед яких і найбільша печера Українських Карпат – "Дружба", сумарна довжина ходів якої становить близько кілометра. У печері "Молочний камінь" знайдено стоянку стародавньої людини періоду пізнього палеоліту. А серед надземних вапнякових утворів виділяється унікальний природний міст, відомий під назвою Кам'яного. Для території масиву властиві оригінальні геоморфологічні утвори – вапнякові стрімчаки, висота яких сягає понад 70 м. Значне багатство неживої природи масиву доповнюється різноманіттям живих об'єктів [38]. 

Заповідний масив "Долина нарцисів" розташований у Хустсько-Солотвинській долині на терасі р. Тиси біля с. Кіреші. Це унікальний ботанічний об'єкт, в якому охороняється останній в Європі рівнинний осередок нарцису вузьколистого. 

Вулканічні Карпати представлені у Карпатському біосферному заповіднику двома невеликими за площею заказниками "Чорна гора" та "Юлівська гора", які отримали свою назву від однойменних вершин Гутинського хребта. Рослинність цих масивів сформована унікальними для Українських Карпат деревостанами зі скельного, багатоплідного, бургундського видів дуба. Тільки у цих масивах заповідника поширені рідкісні види тварин середземноморського походження. Завдяки близькому розміщенню значних населених пунктів, зокрема Виноградова, ці осередки дикої природи мають велике рекреаційне значення [40]. 
Біосферний заповідник "Східні Карпати" – це єдиний у світі цілісний тристоронній біосферний резерват у межах Польщі, Словаччини й України, утворений у 1992 р.. Українська частина біосферного заповідника "Східні Карпати" має площу 58 587 га і складається із "Ужанського" НПП, розташованого у верхів'ях долини річки Уж, та РЛП "Надсянський". Ужанський національний парк безпосередньо межує зі словацьким національним парком "Полонини" та польським "Бещади". А ландшафтний парк "Надсянський" межує з польським регіональним ландшафтним парком "Долина Сяну". 

Ужанський НПП створений у 1999 р. на площі 39 159 га. Втім, заповідні резервати "Стужиця" площею 331,8 га і "Тиха" площею 14,9 га існували на території сучасного парку ще з 1908 р. 

Парк розташований на Південному схилі Східних Карпат, його територія простягається уздовж верхів'я р. Уж і має видовжену форму довжиною 45 км і шириною 3-18 км. Найвищими вершинами є: г. Стінка (1092 м), г. Кременець (1214 м), г. Мала Равка (1303 м), г. Канчова (1111 м), г. Черемха (1133 м), г. Велика Семенівка (1091 м), г. Розсипанець (1107 м), г. Кінчик (1251 м) та г. Ополонок (1133 м). Басейни трьох великих річок – Дністра, Сяну та Тиси – сходяться разом у межах території парку на Ужоцькому перевалі. Саме тут проходить Європейський вододіл між Балтійським та Чорним морями [36]. 

У селах Ужок, Стужиця, Жорнава, Сіль є мінеральні джерела. Ця вода насичена діоксидом вуглецю з великою кількістю бору. Зазвичай, її широко використовують тутешні мешканці. Цікава територія парку і в спелеотуристичному плані – біля села Княгиня є малодосліджені карстові печери. 

НПП "Синевир" створений у 1989 р. на площі 50,3 тис. га. Парк розташований у верхів'ях долини р. Тереблі з унікальними середньогірними ландшафтами Ґорґан, смерековими масивами, численними потічками та озерами на чолі з найкоштовнішою "перлиною" Українських Карпат – озером Синевир. Не менш мальовничими заповідними урочищами парку є гірське озеро Озірце на північно-східному макросхилі г. Гропа, а також олігогрофні (з випукло-сферичною поверхнею) болота Глуханя та Замшатка. Рослинність і тваринний світ парку вражають своїм багатством – тут охороняється понад 10 тис. вищих судинних рослин, а також 43 види ссавців, 91 – птахів, 7 – плазунів, 12 – земноводних, 24 – риб, більше І0 000 видів безхребетних організмів [38]. 

Рекреаційні зони названих об'єктів природно-заповідного фонду Українських Карпат – "золоте дно" для цільового інвестування в розвиток транскордонного екологічного, сільського зеленого, пригодницько-екстремального й екзотичного туризму. В околі об'єктів природно-заповідного фонду з їх рекреаційною інфраструктурою є передумови для відродження ліцензованого міжнародного мисливського туризму з огляду на близьке сусідство Закарпатського краю з державами Європейського Союзу [41]. 
Закарпаття – багатонаціональний край. Тут з давніх часів у тісному сусідстві проживають українці, угорці, румуни, росіяни, цигани, словаки, німці. 

У гірських районах на північному сході області мешкає етнічна група лемків, гори на сході області заселяють гуцули. Давні традиції добросусідства створюють особливу атмосферу дуже гостинного ставлення селян до туристів, що є ще однією вагомою запорукою перетворення краю на найколоритніший осередок міжнародного туризму в Центрально-Східній Європі.

Соціально-економічна інфраструктура та туристичний комплекс

Закарпатська область розташована на крайньому заході України і межує з Угорщиною, Польщею, Словаччиною та Румунією. Проте Закарпаття – це найунікальніша в природно-географічному та історико-культурному планах область заходу України. Закарпаття має стійкий імідж одного з найпривабливіших і найпрестижніших туристичних регіонів держави. Найважливішою особливістю Закарпаття є те, що це найзахідніша область України й єдина серед областей держави, що межує одразу з чотирма країнами Центральної Європи: Польщею, Словаччиною, Угорщиною і Румунією. Сумарна протяжність державного кордону України в межах області становить 467,2 км, у тому числі: з Румунією – 203,9 км, Угорщиною – 133,1 км, Словаччиною – 97,6 км та Польщею – 32,6 км [41]. Ця особливість перетворює Закарпаття на транскордонний "полюс" притягання туристичних потоків із Заходу й Сходу, Півночі й Півдня Європейського континенту. У Закарпатській області перехрещуються 4 важливі міжнародні автотранспортні магістралі, що сполучають Європейський Союз з Україною, Росією, державами Центральної Азії. Магістралі, що розходяться з обласного центру, з'єднують його з Братиславою, Прагою, Будапештом, Києвом, Москвою. Налагоджене пряме міжнародне автобусне сполучення з містами Словаччини та Угорщини. З початком XXI ст. ці автомагістралі перетворюються у міжнародні транзитно-туристичні коридори з розгалуженою інфраструктурою приватних мотелів, кемпінгів, ресторанів, сервіс-центрів, що обслуговують транзитно-туристичні потоки. Область має залізничне сполучення практично з усіма столицями Південної і Центральної Європи. Протяжність залізничної колії становить 1132,9 км, з яких 922 км електрифіковано [42].
Розвитку транскордонного туризму сприяє найбільш розгалужена в Україні мережа митних переходів. Така "відкритість" прикордонної області для міжнародних туристичних потоків – одна з основних передумов становлення Закарпаття як привабливого курортно-туристичного регіону європейського масштабу. Стан розвитку внутрішньообласної дорожньо-транспортної інфраструктури також варто оцінювати як достатньо сприятливий. Загальна протяжність автомобільних шляхів становить 3,6 тис. км, з яких 87 % мають тверде покриття. Незважаючи на гірський рельєф та відсутність великих міст, щільність автомобільних доріг державного, обласного та місцевого значення становить у середньому по області 0,27 км/км2. Це, по-перше, зумовлює щорічне нарощення туристичних потоків самодіяльних мото- й автотуристів. По-друге, дає змогу охопити екскурсійно-туристичними маршрутами практично всі найцікавіші історико-культурні та природні атракції області, й передусім самобутні пам'ятки старожитньої сакральної і сільської архітектури та мальовничі карпатські резервати природи, регіональні ландшафтні та національні природні парки [43].
З іншими регіонами України Закарпаття з'єднують високогірні карпатські перевали: Яблуницький, Вишківський, Ужоцький, Верецький і Воловецький. Вони є головними авто-туристичними коридорами гірської системи Українських Карпат. 

Закарпаття – це одна з найбагатших пам'яток історії та культури України. На державному обліку перебувають 1839 пам'яток археології, історії та монументального мистецтва, у тому числі середньовічні замки і руїни давніх фортифікацій, самобутні шедеври дерев'яної архітектури закарпатського стилю, палаци і старовинні ландшафтні парки [44].
Туристичною "візитівкою" Закарпаття є 8 замків та самобутні дерев'яні храми, аналогів яким немає в інших регіонах України. Кожен із дерев'яних храмів Закарпаття XVII-XIX ст. – це музей народного мистецтва, де зосереджені древній живопис, різьба по дереву, вишивки, художні вироби, старожитні пам'ятники писемності і книгодрукування. 

Центральне місце в туристичному комплексі Закарпатської області займає стаціонарна оздоровча рекреація. Вона реалізується через створення висококонкурентного курортного турпродукту, що за оздоровчим ефектом і різноманітністю комплексу послуг майже не поступається найкращим курортним стандартам Німеччини, Угорщини, Польщі та Франції. Розвинута мережа санаторно-курортних комплексів, туристичних баз, унікальні мінеральні джерела та термальні води, понад 400 видів яких уже досліджено, а також краса карпатської природи приваблюють туристів та відпочиваючих у будь-яку пору. Санаторії, будинки відпочинку і пансіонати області одночасно можуть приймати до 4000 відпочиваючих [45]. 
Розвідано понад 30 видів корисних копалин, представлених 150 родовищами. Це, зокрема, нетрадиційні для держави поліметали, перліти, цеоліти, ліпарити, поклади баритових руд, каоліну та інших. Здійснюється видобуток кам'яної солі, мармурового вапняку, доломіту, тощо. Рекреаційні ресурси області становлять 5,2 % об'ємного і 5,1 % вартісного потенціалу природних ресурсів рекреації України. В їх комплексі 75 розвіданих і 38 занесених до Кадастру мінеральних вод України типів мінеральних вод з дебітом 3,3 тис. м3 на добу, які є унікальними і відповідають водам типу «Єсентуки» та «Боржомі» [46].
В області є сприятливі умови для організації зимового туризму та гірськолижного спорту, період проведення яких триває з кінця листопада до середини березня. Гірськолижні траси обладнано 29 канатними дорогами протяжністю від 200 м до 1400 м. Поряд з розміщенням у турбазах, у гірськолижних центрах краю активно розвивається приватний гостьовий сектор – агропансіонати й оселі сільського зеленого туризму. 

Закарпатська область відома як один з найпрестижніших куточків лікування та відпочинку людей. Утім, незважаючи на позитивні зрушення в розвитку туристичного комплексу Закарпаття, сучасний стан його матеріально-технічної бази залишається на нижчому, порівняно зі світовими стандартами, рівні. Власне ця обставина пояснює той факт, що туристичне господарство краю дотепер орієнтується на східний ринок споживачів, а не на західного клієнта. Тому на найближчу перспективу потрібно звернути увагу не на збільшення кількості рекреаційних об'єктів і їх потужностей, а на налагодження конкуретноспроможного ринку рекреаційних послуг шляхом модернізації наявної відпочинкової інфраструктури та поширення нових видів туризму, зокрема промислового.
Львівська область

Площа території Львівської області становить 21,8 тис. км2, а протяжність з півночі на південь складає 250 км [47].
Така витягнутість зумовлює природну зональність ландшафтів: поліських – з хвойними лісами і болотами, подільських і передгірських – з широколистяними лісами і степовими ділянками, карпатських – з гірськими лісовими просторами. Крім того, територією Львівщини пролягає головний європейський вододіл, що розмежовує басейни Балтійського і Чорного морів. Завдяки вододільному розміщенню на Львівщині беруть початок одні з найбільших річок Центрально-Східної Європи: Дністер і Західний Буг.
На півдні області простяглися мальовничі гірські ландшафти Українських Карпат з абсолютними висотами до 1405 м. Центральна частина області розташована на Подільській височині. Її західними відгалуженнями виступають горбогір'я Розточчя й Опілля. Північна частина краю лежить на низовинній пологохвилястій Буго-Стирській рівнині. 

В області висока лісистість налічено понад 400 об'єктів природно-заповідного фонду, зокрема заповідник "Розточчя", національні парки Яворівський і "Сколівські Бескиди", 23 заказники, 240 пам'яток природи, 55 парків – пам'яток садово-паркового мистецтва [47]. 

Розточчя – це крайнє північно-західне відгалуження Подільської височини, що представляє собою горбисту гряду. На території Розточчя розташовано два рекреаційно-екотуристичні об'єкти – заповідник "Розточчя" та Яворівський НПП. Рельєф району складається з горбистих пасем та окремих горбів заокруглених обрисів. Максимальна висота – 393 м. Розточчя горбогірною смугою простягається на 60 км від Львова до кордону з Польщею. Ширина цієї смуги коливається в межах 5-25 км. Горбогір'я крутим уступом обривається до північного сходу [48]. 
Визначальним чинником унікальності природи Розточчя є його географічне розташування. З одного боку, район межує з Прикарпаттям, а з іншого – з Поліссям і належить до лісостепової зони. Теренами Розточчя з боку Карпат проходить межа поширення ялини, ялиці і бука, а з боку Полісся – сосни. Змішуючись з типово лісостеповими породами, наприклад, дубом, ці види формують унікальні за складом лісостани. Такі угруповання з бука, дуба і сосни в межах України трапляються лише на Розточчі. Серед лісів найбільш поширеними є букові, меншою мірою – дубово-соснові угруповання, а також дубові, соснові, вільхові, ялицеві та інші лісостани. НПП "Сколівські Бескиди" створений у 1999 р. на площі 35 684 га в межах Дрогобицького, Сколівського і Турківського районів. Межі парку в основному збігаються з межами природних ландшафтів і проходять вододільними хребтами та руслами річок. Національний природний парк "Сколівські Бескиди" розташований у межах районів Верхньодністровських та Сколівських Бескидів, займає їх північні макросхили. Основні хребти простягаються з північного заходу на південний схід і розчленовані верхів'ями численних потоків [49]. 
До парку повністю або частково ввійшли кілька раніше створених заповідних територій: лісовий заказник загальнодержавного значення "Сколівський", ландшафтні заказники загальнодержавного значення "Зелемінь" та місцевого значення "Майдан", заповідні урочища "Дубинське", "Сопіт", "Журавлине". 

Різноманітність ландшафтів Сколівських Бескидів визначається особливостями тектонічної та геологічної будови. У північній частині парку формуються ландшафти крайового низькогір'я, подекуди вкриті залишками ялицево-букових лісів. Численними допливами Стрию вони розчленовані на невеликі за площею низькогірні хребти. У місцях виходу твердих пісковиків поширені скельні утворення, взяті під охорону як геологічні пам'ятки природи. Значну частину парку займають середньогірні ландшафти зі смерековими та смереково-ялицево-буковими лісами. Вони відзначаються відносно великими абсолютними висотами – до 1100-1200 м, стрімкістю схилів і найбільшою залісненістю. Долини потоків, які течуть у зоні поширення ямненських пісковиків, мають вигляд мальовничих ущелин. Одна з них – долина р. Кам'янка – охороняється як геоморфологічна пам'ятка природи. 

Територія парку розташована в околицях популярних гірських курортних місцевостей України, таких як: Східниця, Сколе, Славське. Існують потенційні можливості для розвитку екотуризму з екостежками на мальовничі карпатські вершини гір Парашка, Кремінна, до водоспаду "Кам'янка". Популярною також є мережа екотуристичних маршрутів в околицях гірського курорту Славське до вершин гір Магура, Тростян, Татарівка [50].
Надсянський регіональний ландшафтний парк створений у 1997 р. в Турківському районі на площі 19 428 га. Він безпосередньо межує з польським регіональним ландшафтним парком "Долина Сяну". Обидва ландшафтні парки включені у міжнародний польсько-словацько-український біосферний заповідник "Східні Карпати". Ландшафтний парк розміщений на висоті 650-950 м над рівнем моря. Гребені гір вкриті численними тріщинами. Найвищі серед вершин – г. Сянковська Кичера (850 м), г. Кичерка (769 м) і г. Вершок (815 м) [49].
Соціально-економічна інфраструктура та туристичний комплекс

Площа Львівщини становить 3,6 % території України. За розмірами вона займає 17-те місце серед областей держави. За щільністю населення – 127 осіб на км2 – Львівщина посідає четверте місце у країні. За розміром Львівська область прирівнюється до таких держав як Ізраїль або Кувейт. Це найбільша й економічно найрозвинутіша область Карпатського регіону. Львівщина – це один з найбільших туристичних регіонів України, який має унікальні пам'ятки історико-культурної спадщини. В області зосереджено 1/4 всієї історико-культурної спадщини України. На території області знаходяться 7 курортів, два національні парки і близько 4000 пам'яток історії та культури під охороною держави. Такою кількістю й розмаїттям пам'яток історії, археології, архітектури та монументального мистецтва не може похвалитися жодна інша область України. 

Щороку історико-культурні пам'ятки Львівщини приваблюють туристів з усієї України та з-за кордону, а отже має місце тенденція стабільного зростання туристично-екскурсійного потоку [51].
Львів зазвичай називають "містом музеїв". Численних туристів приваблюють у це стародавнє гостинне місто історико-архітектурні комплекси різноманітних архітектурних стилів XII-XIX ст., унікальні зібрання й колекції, що зберігаються в Національному та Історичному музеях, Картинній галереї, Музеї історії релігії та Арсеналі – музеї старовинної зброї. З унікальними колекціями порцеляни і фаянсу, меблів і ткацтва, прикладного та декоративного мистецтва можна ознайомитися в Музеї етнографії та художнього промислу. Провідне місце в структурі туристичного комплексу Львівщини займає санаторно-курортне лікування та відпочинок. У Львівській області діє 269 підприємств, ліцензованих на організацію іноземного, зарубіжного, внутрішнього, масового й оздоровчо-спортивного видів туризму, а також проведення екскурсійної діяльності [52].
Однією з головних передумов розвитку туризму та рекреації у прикордонних районах є розбудова, облаштування наявних та введення в дію нових прикордонних переходів. 

Нині вздовж автошляхів міжнародного і регіонального значення, які активно використовуються туристами, формується розгалужена інфраструктура приватних мотелів, кемпінгів, ресторанів, сервіс-центрів, що обслуговують транзитно-туристичні потоки на рівні, наближеному до європейських стандартів. 

Залізничні колії на території області простягаються на 1292,2 км, з яких 818 км електрифіковані. У Львові сходяться залізничні маршрути з 9 різних напрямків. Львівська залізниця обслуговує 7 західних областей України. 

Львів є одним з найважливіших повітряних портів України. Він сполучений міжнародними повітряними лініями з Варшавою, Торонто, Манчестером, Франкфуртом-на-Майні, аеропортами Росії, Кавказу, Середньої Азії, з головними містами України. 

Популярним центром екотуризму є НПП "Сколівські Бескиди" з екостежками на мальовничі карпатські вершини гір Парашка, Великий Верх, Кремінна, до водоспаду "Кам'янка". Популярною також є мережа екотуристичних маршрутів в околицях гірського курорту Славське до вершин гір Магура, Тростян, Татарівка. Значним потенціалом туристичного розвитку володіє львівська частина міжнародного польсько-словацько-українського біосферного резервату "Східні Карпати" [53]. 
Таким чином, на туристичному ринку Карпатського регіону Львівська область репрезентована цілим спектром висококонкурентних турпродуктів усіх видів активного гірського туризму й стаціонарної гірської рекреації та культурологічного, релігійно-паломницького, сентиментального, воєнно-екстремального та промислового туризму. Для цього область має значні паливно-енергетичні ресурси. Це родовища газу, нафти, кам’яного вугілля, що розробляється в частині Львівсько-Волинського вугільного басейну на півночі області. Область має родовища пальних сланців, калійної солі, сірки, гіпсу, будівельних і вогнетривких глин, мергелю, вапняків. Обличчям господарського комплексу області завжди було машинобудування, представлене виробництвом приладів, верстатів і устаткування для металообробки, нафтопромислового устаткування, сільськогосподарських машин, автобусів, автонавантажувачів і автомобільних кранів, поліграфічного устаткування, конвеєрів, телевізорів, ізоляторів, апаратури зв’язку. Серед підприємств інших галузей варто виділити «Нафтопереробний комплекс «Галичина» [54]. 
Сільське господарство області спеціалізується на виробництві зерна, цукрового буряка, льону, картоплі, овочів і плодово-ягідних культур. 

За видами і формами туристичного обслуговування, характером територіальної організації галузі та наявним потенціалом розвитку модерної туріндустрії Львівщина займає провідну позицію не лише в Карпатському регіоні, а загалом й у рейтингу туристично найпопулярніших регіонів України та Центрально-Східної Європи оскільки в області існують сприятливі соціально-економічні передумови організації і розвитку промислового туризму [49]. Аналіз рекреаційної інфраструктури дає підстави для високої оцінки перспективності та економічної доцільності перетворення Львівщини у туристично-оздоровчий регіон загальноєвропейського значення.
Чернівецька область

Чернівецька область має площу 8,1 тис. км2 , а сама розташована в трьох природних зонах:
- лісостеповій – Прут-Дністровське межиріччя; 

- передгірській – між Карпатами та р. Прут; 

- гірській – Буковинські Карпати.
Клімат області помірно континентальний, середньорічна температура коливається від плюс 8°С на північному сході до плюс 3°С на південному заході області. Загальна площа лісів складає 258 тис. га. Переважають хвойні і твердолистяні насадження. Основними лісоутворюючими породами є ялина, бук, ялиця і дуб. Територією області протікає 75 річок довжиною понад 10 км. Найбільшими з них є річки Дністер (290 км), Прут (128 км) і Сірет (113 км) [48]. 

Нині на Буковині під охороною перебуває 286 заповідних територій та об'єктів, у тому числі 7 заказників і 8 пам'яток природи загальнодержавного значення, а також 136 пам'яток природи, 40 парків – пам'яток садово-паркового мистецтва та 39 заповідних урочищ місцевого значення. Загальна площа природно-заповідного фонду Чернівецької області займає 56 389,5 га, що становить 6,9 % території області. Цей показник майже вдвічі перевищує загальнодержавний. 
Серед геолого-геоморфологічних атракцій Буковини найвідомішими для екотуристів є печера Довбуша, скелі "Кам'яна багачка" та "Чорний Діл", відслонення "стінки" Дністровського каньйону біля сіл Василів і Звенячин. Велетенські гіпсові печери краю – Попелюшка, Буковинка-1 та Буковинка-2 мають виняткове значення для популяризації масового спелеотуризму. До складу державних заказників входять ландшафтні заказники у Лужках, Стебнику, Цецино, орнітологічний заказник Дарницький, лісові заказники Лунківський та Петровецький [53]. 
До пам'яток природи державного значення відносяться урочище Білка, печери Буковинка, Попелюшка, Баламутівська, Шилівський ліс, Тисовий яр. Основним екотуристичним репрезантом Буковинських Карпат є Вижницький національний парк. Вижницький НПП створений у 1995 р. на площі 7928,4 га з метою охорони низькогірних ландшафтів Буковинських Карпат. Парк лежить у межиріччі Черемошу й Сірету, басейни яких ділять його майже порівну, в адміністративних межах Вижницького району. Східна, сіретська, частина парку має більш згладжені контури гірських пасем, ширші долини його приток – Сухого та Стебника, меншу кількість відшарувань геологічних відкладів та кам'янистість [55]. 
Західна, черемоська, частина парку в басейні річок Великої та Малої Виженки розчленована значно глибше й інтенсивніше. Тому тут поширені стрімкі схили з частими виходами на денну поверхню геологічних відкладів, мальовничі скелі, численні водоспади, ущелини. У парку для потреб екотуристів створена мережа пізнавальних стежок, якими охоплено найцікавіші природні атракції району. Адміністрація парку надає великого значення розвитку сільського зеленого туризму, основними центрами якого є поселення Вижниця і Виженка. 

В етнографічному плані Чернівеччина – це чи не найунікальніший край України, в якому поєднані історичні долі Північної Буковини та Північної Бессарабії. Цей клаптик української землі внаслідок свого геополітичного становища тривалий час перебував у складі інших держав [56]. 
Така складна історична доля не могла не вплинути на етнографічні особливості місцевих мешканців. Архітектура, побут, говірки, повір'я, традиції, вбрання, господарські навички мешканців гірських районів Буковини досі помітно відрізняються від етнокультури корінних мешканців рівнинної бессарабської частини області. Але з давніх-давен у національному складі населення цих земель домінували українці – нащадки білих хорватів. Серед основних національних меншин у краї проживає досить багато представників братніх сусідніх народів: румунів, молдован, росіян.
Соціально-економічна інфраструктура та туристичний комплекс

Чернівецька область розташована на південному заході України і межує з Румунією та Молдовою. Це найменша область нашої держави, її площа становить всього 8,1 тис. км2. Область має чітко виражений аграрний характер, частка сільського населення сягає 60 %, сільськогосподарська освоєність території також складає 60 %; розораність загальної площі – 43 %. Транспортна мережа області досить добре розвинена. Залізничне, автомобільне та повітряне сполучення з'єднує Чернівці з містами Румунії, Молдови, Росії, Польщі, Болгарії. Протяжність залізничних шляхів складає 421 км. Загальна протяжність автомобільних шляхів становить 2862 тис. км, з яких 84 % мають тверде покриття. Незважаючи на гірський рельєф та відсутність великих міст, щільність автомобільних доріг державного, обласного та місцевого значення становить у середньому по області 0,35 км/км2 [57]. 
Чернівецька область входить до Єврорегіону "Верхній Прут", що значно активізувало міжнародні туристичні потоки між областю та її південно-європейськими сусідами. У рамках проекту розбудови інфраструктури єврорегіону розроблені й прознаковуються міжнародні туристичні маршрути Буковинськими Карпатами і Бессарабією з виходом на територію Румунії та Молдови. 

Туристичний комплекс області ґрунтується на багатих природних та історико-культурних рекреаційних ресурсах і розвинутій відпочинковій інфраструктурі.

Мінералогічні ресурси Чернівецької області мають родовища хлоридно-натрієвих, сульфатно-сірководневих, залізистих та інших мінеральних вод, а також мінеральні грязі. Буковинсько-Карпатський туристичний район охоплює гірські й передгірські Путильський, Вижницький, Сторожинецький, Глибоцький і Герцаївський райони західної частини області. Це основний туристичний район Чернівеччини, де зосереджено близько 65 % її сумарного рекреаційного потенціалу. Галузями спеціалізації району виступають усі види гірського туризму, а також етнічний і пізнавально-екскурсійний туризм. Туристичним "ядром" Буковинських Карпат є Вижницький НПП. Господарі гірських агроосель національного парку щедро забезпечують своїх гостей екологічно чистими продуктами власного господарства: молоком, сиром, яйцями, городиною, хлібом домашньої випічки, а також дарами лісу: грибами, медом, ягодами, лісовими горіхами [58]. 
Ландшафтні ресурси Буковинських Карпат і Подністров'я активно використовуються для організації відпочинкового, активного, пізнавального й екологічного туризму. 

Бессарабсько-Подністровський туристичний район охоплює височинні Кіцманський, Заставнівський, Хотинський, Новоселицький, Кельменецький і Сокирянський райони, що тягнуться широкою смугою у північній і східній частинах області. Це економічно найрозвинутіша частина краю із складною багатогалузевою структурою господарства. Тут розташований обласний центр – Чернівці – та інші промислові центри краю, що є перспективною базою для становлення промислового туризму в області. Промисловий потенціал області представляють 246 промислових підприємств, серед яких підприємства харчопереробки, металургійного виробництва та виробництва готових металевих виробів, машинобудування, ремонту та монтажу машин і устаткування, легкої промисловості, виробництва та розподілення електроенергії, газу та води, обробки деревини та виробництва виробів з деревини, крім меблів, виробництва іншої неметалевої, мінеральної продукції [59]. 
Цікавим об’єктом промислового туризму у Чернівецькій області можуть бути загадкові білі кулі, що височіють на вершині хребта Томнатик (1565 м), що неподалік найпівденнішого села Гуцульщини – Сарату. Великі кулеподібні споруди мали військове призначення. На північному, західному та східному схилах гори, недалеко від білих куль, є ще група цілком закинутих або відносно збережених будинків колишнього військового гарнізону. Всі споруди можуть бути успішно задіяні в туристичній сфері як об’єкти промислового туризму [57]. 

Утім, незважаючи на позитивні зрушення в розвитку туристичного комплексу Буковини, сучасний стан його матеріально-технічної бази залишається на нижчому, порівняно зі світовими стандартами, рівні. 

Спільними рисами турпродукту всіх районів Карпатського регіону є можливість поєднувати власне відпочинок з промисловим туризмом за специфічними для конкретної місцевості напрямками.

Найактивніше рівнинні терени відвідуються у літній період. Це пов'язано з часом масових відпусток і канікулярного дозвілля дітей і студентської молоді, а також з «піком» масовості відпочинку вихідного дня. Саме у цей час максимально задіяна нічліжна і гастрономічна база рівнинних районів регіону. Другий максимум відвідуваності цих територій припадає на перехідні сезони: весняний і осінній. Весною це пов'язано з пожвавленням приміського вікендового агроекотуризму, восени – з пожвавленням інтересу мешканців міст до традиційних збиральницьких промислів українського народу [60]. 
Натомість, гірські території регіону мають два різко виражені «піки» відвідуваності. Перший припадає на зимовий період, коли Карпати приваблюють гостей лижними трасами, різдвяною обрядовістю, веселими народними гуляннями, красою справжньої зими, яку не вдається відчути у містах. Другий максимум триває з другої декади червня до кінця серпня – період наймасовіших відпусток і активного гірського туризму, пізнавальних екотуристичних мандрівок, просто відпочинку посеред величі зелених карпатських краєвидів. Але круглорічно у Карпатських здравницях відбуваються різноманітні симпозіуми, наукові конференції, ділові зустрічі. Для промислового туризму нема залежності від погодних умов та пори року. У будь який час відвідувачам раді народні умільці, власники домашніх музеїв та народних промислів.

Івано-Франківська область


Івано-Франківщина є батьківщиною оспіваних у «Слово о полку Ігоревім» князя Ярослава Осмомисла і княгині Ярославни, дівчини-патріотки з Рогатина, що увійшла в історію під ім'ям Роксолани і як дружина султана відіграла значну роль у політичному житті Туреччини XVI ст. [61].

Івано-Франківська область простягається з північного заходу на південний схід уздовж орографічної осі Українських Карпат. Вона межує з Львівською, Тернопільською, Чернівецькою та Закарпатською областями. На крайньому півдні впродовж 50 км межа області є державним кордоном України з Румунією. Межа із Закарпаттям, що проходить по Карпатському хребту, протягом століть, до 1945 року, теж була кордоном - то з Угорщиною, то з Чехословаччиною [62]. 

Область поділена на 14 районів. У області нараховується 15 міст (в тому числі 6 обласного значення), 24 селищ міського типу, 804 населених пунктів, які об'єднані в 459 сільських рад [63]. 

Поряд із Закарпаттям, це найвисокогірніша область України. Близько 43 % її території складають гірські масиви, наймальовничішими серед них є: Чорногора, Ґорґани, Гриняви, Чивчини. Не менш строката область і в етнографічному плані. Вона складається з самобутніх етнографічних районів Опілля, Бойківщини, Гуцульщини та Покуття. Їх мешканці найповніше зберегли національний давньоукраїнський колорит з багатою матеріально-духовною культурою, а також низку самобутніх відмінностей в обрядах, народній архітектурі, одязі, побуті, мистецьких ремеслах, що привертає неабияку увагу туристів. Завдяки мальовничій ландшафтно-етнографічній строкатості, Івано-Франківщина має сформований імідж одного з найпопулярніших туристичних регіонів України. Туристичному руху в області притаманні такі специфічні риси: масовість, активність, молодіжність, помірна цінова політика туробслуговування. Ці риси вигідно вирізняють Івано-Франківщину на туристичному ринку Карпатського регіону [64]. 

За характером рельєфу область поділяється на три частини: рівнинну, передгірську і гірську. Рівнинна частина розташована на північному сході і прилягає до Дністра. Тут розташований обласний центр – м. Івано-Франківськ. Передгірську частину області складають горбисті передгір'я висотою 400-600 м. Гірська частина області зайнята Східними Карпатами, що поділяються на масиви Чорногора, Ґорґани, Гриняви, Чивчини. У Чорногірському хребті підноситься найвища гора України – Говерла (2061 м). 


Клімат області помірно континентальний. Зима м'яка, з середньою температурою січня мінус 5 °С; літо тепле, з середньою температурою липня плюс 18 °С. У Карпатах клімат більш суворий і змінюється з наростанням висоти. Середні температури тут на 3-5 °С нижчі, ніж у передгірській зоні. На схилах Карпат сніг лежить до п'яти місяців, що сприяє розвиткові гірськолижного спорту. Річки в значній частині мають гірський характер, утворюють каскади й водоспади, надаються до водного туризму. Найбільші річки Дністер і Прут [60]. 


Поряд із Закарпаттям, Івано-Франківщина – найлісистіша область України. Лісовими масивами вкрито 41 % території області. У рівнинній частині переважають листяні, в передгірській – хвойні ліси. Серед хвойних порід переважає ялина, яку місцеве населення називає смерекою. На висотах понад 1500 м починаються субальпійські луки (полонини). 


Понад третина лісового фонду області – унікальні екосистеми передгірних та гірських дубово-букових і ялинових карпатських пралісів, що перебувають під охороною держави та використовуються для розвитку екологічного туризму. 


На території області є 147 об'єктів природно-заповідного фонду. Серед них значні за площею гірськолісові резервати "Садки", "Джурджівський", "Княждвірський", "Скит Манявський", найбільший у регіоні Карпатський НПП та НПП "Гуцульщина". Карпатський НПП створений у 1980 р. на площі 50,3 тис. га. Національний парк охоплює верхів'я річок Прут і Чорного Черемошу з г. Говерлою і включає 12 паркових лісництв, земельний фонд селянських спілок, а також землі селищних та сільських рад – Яремчі, Микуличина, Кремінця, Ворохти, Яблуниці [55]. 

Основне завдання парку полягає у збереженні природи східного макросхилу Українських Карпат, його гірських і долинно-річкових ландшафтів, цінних історичних, архітектурних та етнографічних пам'яток. Карпатський національний парк є одним з основних рекреаційних районів Карпатського регіону та України. Кліматичні та географічні умови парку сприятливі для відпочинку й оздоровлення. Тут створена потужна матеріально-технічна база рекреаційного обслуговування. 


Природними рекреаційними ресурсами виступають м'який клімат, лісові масиви, водні рекреаційні ресурси, лікувальні мінеральні води, численні природоохоронні об'єкти, історико-культурні пам'ятки. Рельєф території та тривалість снігового покриву сприятливі для розвитку різних видів гірськолижного спорту. В літньо-осінній період відпочиваючим пропонується цікава туристично-екскурсійна програма. 


З метою ознайомлення з природними екосистемами і геологічними та геоморфологічними пам'ятками у парку прокладена широка мережа екотуристичних маршрутів: ботанічний, зоологічний та географічний на г. Брескул (1910 м), ландшафтний на г. Говерлу (2061 м), ботанічний та ландшафтно-географічний на г. Піп Іван (2020 м), загально-краєзнавчий на "Скелі Довбуша" та багато інших [65].

НПП "Гуцульщина" створений у 2002 р. на площі 32,271 тис. га. Національний парк розташований у Покутсько-Буковинських Карпатах на території Косівського адміністративного району, де найвиразніше і найповніше збереглися прадавні самобутні промисли, традиції і звичаї гуцулів. Ця територія відзначається великою історико-культурною цінністю, зокрема, тут щорічно відбувається всесвітній Гуцульський фестиваль. Унікальні ландшафтні комплекси й гірські екосистеми органічно поєднані з колоритним етнокультурним середовищем та багатими рекреаційними ресурсами [49]. 


Рельєф парку складений низкою низькогірних та середньогірних хребтів, що простягаються паралельними пасмами з північного заходу на південний схід. Найвища вершина парку – г. Ґреґіт (1472 м) – її схили вкриті кам'яними розсипами-ґреґотами. На окремих хребтах, зокрема на Сокільському, виступають скелі висотою 20-40 м, які є популярним місцем тренувань туристів та альпіністів. 


Територією парку протікають численні річки й потоки. Найбільші з них – Черемош, Рибниця, Лючка, Пістинька. У гірській місцевості та при виході з гір річки утворюють перекати і водоспади, які місцеве населення називає "гуками" через гуркіт, який вони створюють. Гірські водоспади та плеса річок виступають зонами масового відпочинку населення краю та численних рекреантів. На Черемоші існують всі умови для розвитку водного туризму. В урочищі Лебедин на висоті 650 м розташована "перлина" Гуцульщини – озеро Лебедине, мальовниче плесо якого в обрамленні смарагдових гір вабить до себе екотуристів з усіх куточків країни [65]. 


Серед рослинності парку переважають лісові екосистеми, на які в горах припадає 60 %, а в передгір'ях близько 24 % території НПП. Основні лісоутворюючі породи гір – бук, смерека, дуб, ялиця, граб. У низинній частині переважають листяні ліси, переважно дубові. Під Ґреґотом та Ігрецем збереглися смерекові праліси, а на хребтах Сокільський і Каменистий – букові праліси з домішкою ялиці та явора. 


На території НПП "Гуцульщина" розташовані численні туристичні бази, бази відпочинку, санаторії. У забудові рекреаційних споруд використано елементи народної гуцульської архітектури, які органічно поєднуються з ландшафтами, створюючи шедеври архітектурно-паркового мистецтва. 


Для потреб екотуризму адміністрацією парку маркується розгалужена мережа еколого-пізнавальних стежок, серед них найпопулярніші такі: на хребет Брусний, на гори Клифу, Рокиту, Михалків, на хребет Каменистий, в урочище "Дубина" [60]. 


У Галицькому районі, на базі регіонального ландшафтного парку, у 2004 р. створено Галицький національний природний парк, до складу якого частково входить ландшафтний заказник місцевого значення «Річка Лімниця» з водоохоронною смугою вздовж берегів шириною 100 м. Це – одна з найбільш характерних для області гірських річок. Вона є цінним джерелом чистої питної води в даний час і на перспективу, має сприятливі умови для життя, нересту і розвитку цінних видів риб – рибця, морени, гірської форелі, а також примноження цінних хутрових звірів та водоплавних птахів. На всій протяжності долина річки Лімниці цінна в естетичному та рекреаційному відношенні. Однак річка потерпає від значного антропогенного навантаження, береги її засмічені побутовими та промисловими відходами, мають місце непоодинокі випадки миття машин в ріці, забору гравію та інші порушення заповідного режиму [36]. 


Велику цінність щодо надбання індустріальної культури мають історичні сакральні споруди. Тут, окрім збережених чи відновлених пам’яток, є ще фундаменти 14 церков XII-XIII ст., залишки печерних монастирів, фортифікаційних споруд тощо. 


Галицький, а по-іншому Старостинський замок уперше згадується в літописах під 1114 роком. Очевидно, за словами заступника генерального директора заповідника Ярополка Клюби, в XII-XIII століттях тут була міцна дерев’яна цитадель. Вона слугувала для оборони княжої пристані на Дністрі. Тим часом археологічні розкопки показують, що ця гора була освоєна ще в перші століття нашої ери. У 1947 році тут знайшли справжній скарб - понад 600 срібних арабських дирхем IX-XI століть, що підтверджує: Галич був не лише адміністративним, а й значним торговельним центром середньовіччя [33]. 


З Галицької гори відкривається прекрасний вид на більшу частину території Національного заповідника. На півдні - Княжа гора в Крилосі, на півночі здіймається над рівниною пам’ятка історії та архітектури XII століття церква святого Пантелеймона. За Осмомисла на Княжій горі було збудовано величний кам’яний Успенський собор. 


Потрапивши в Крилос, мандрівник неодмінно захоче напитися - з Княжої криниці. Це невичерпне джерело з цілющою водою, до якого прикладалися вустами князі та ратники перед битвами, від якого здобували силу немічні. А південніше відкривається легендарна Галичина могила - курган із залишками поховання знатного воїна в човні. Дослідники сходяться на думці, що це могила князя чи вождя - засновника міста.


Храм святого Пантелеймона на Виноградній горі в селі Шевченкове - єдина білокам’яна церква княжої доби. Він був збудований у 1194 році князем Романом Мстиславовичем. Це монументальна хрестобанна церква з взірцями білокам’яної різьби, рисунками та графіті на стінах [55]. 


Святий Пантелеймон у християнському пантеоні вважається покровителем воїнів, лікарів та врожаю. Відтак, адміністрація заповідника, на балансі якого знаходиться ця діюча церква, спільно з Івано-Франківською єпархією УГКЦ виношує ідею щорічно проводити тут 9 серпня, в день святого Пантелеймона, урочисті богослужіння для лікарів з церковним благословенням студентів-медиків. 


Державний заповідник «Ґорґани» створений у 1996 р. на площі 5344,2 га. У заповіднику під охороною перебувають унікальні природні ландшафти та екосистеми Довбушанських Ґорґан – найнедоступнішого, найвисокогірнішого й найбільш кам'янистого хребта Скибових Ґорґан. 


Комплексне рекреаційно-туристичне освоєння територій в околі природоохоронних об'єктів області перебуває на початковій стадії через відсутність цільового інвестування та непоінформованість європейських інвесторів про туристичний потенціал цього унікального, майже не зміненого людиною, куточка Європи. 


Івано-Франківщина характеризується як одна з етнічно найоднорідніших областей України, частка українців становить 94,7 % від усього населення. Завдяки цій обставині та периферійному положенню області відносно центрів геополітичної активності Центрально-Східної Європи, на Івано-Франківщині впродовж багатьох століть зберігаються автохтонні традиції народної української культури, у тому числі традиції славнозвісної гостинності українців, обов'язковими елементами якої є щедре частування й шанобливе ставлення до бажань гостя [51]. 


У етнографічних районах краю процвітають різні види художніх народних промислів і ремесел. Колоритний барвистий одяг, оригінальна музична та пісенна культура гуцулів становлять неабиякий інтерес і є здобутком української та світової культури. 


Гуцульський і бойківський архітектурні стилі відзначаються високою естетичністю та гармонійним поєднанням з довкіллям. Дерев'яні гуцульські й бойківські церкви, ґражди, малі архітектурні форми відомі в усьому світі. Визначним центром гуцульського мистецтва є Косів. І зарубіжні, і вітчизняні туристи вважають за необхідне відвідати знаменитий косівський ярмарок та придбати для себе мистецькі вироби. Популярними серед туристів є Коломия, Верховина, Болехів.


Соціально-економічна інфраструктура та туристичний комплекс


Івано-Франківська область розташована в центральній частині Карпатського регіону. Площа області становить 13,9 тис. км2.


Івано-Франківська область має пряме залізничне сполучення з центральним та східним регіонами України, що забезпечує домінування в структурі туристичних потоків внутрішніх туристів. Основними транзитно-туристичними осями області є дві автомагістралі регіонального значення, що зв'язує Івано-Франківськ з найбільшими промислово-адміністративними центрами регіону – Львовом та Чернівцями. 


Перша з них – це головна транскарпатська автомагістраль південно-східної половини Карпатського регіону держави. Через Яблуницький перевал магістраль зв'язує Івано-Франківськ з Румунією, Угорщиною і Словаччиною; крім того, ця магістраль сполучає між собою найпопулярніші гірські курорти обох макросхилів Карпатської дуги: Яремче, Татарів, Яблуницю, Ясіня, Кваси, Рахів. З кінця 1990-х pp. обидві автомагістралі перетворюються у потужні транзитно-туристичні коридори з розгалуженою інфраструктурою приватних мотелів, кемпінгів, ресторанів, сервіс-центрів, що обслуговують транзитно-туристичні потоки на рівні, наближеному до європейських стандартів. 


Дорожньо-транспортна інфраструктура внутрішньо-обласного значення також достатньо розвинута. Щільність автомобільних доріг становить у середньому по області 0,53 км/км2, при цьому в передгірній частині області щільність автошляхів у 2,2 раза більша, порівняно з гірськими районами. Мережа доріг дає змогу охопити кільцевими екскурсійно-туристичними маршрутами понад 2/3 природних та історико-культурних атракцій області [65]. 


Івано-Франківщина володіє багатою історико-культурною спадщиною. На її території взято під охорону держави 3,5 тис. пам'яток історії та культури. Серед них всесвітньо відома церква Св. Пантелеймона під Галичем (XII ст.), церква Святого Духа з мистецьким іконостасом у Рогатині (XVI ст.), Манявський Скит (XVII ст.), дерев'яні гуцульські та бойківські храми. В області є 5 міст, що згадуються в давньоруських літописах. Серед них Тисмениця (1143), Снятин (1158), Тлумач (1213), Коломия (1240). А найдавнішим є Галич, перша згадка про який датується 898 роком. Саме це місто стало столицею могутнього Галицького князівства і Галицько-Волинської держави, і саме від нього походить історична назва західного регіону України – Галичина. На базі пам'яток княжого Галича діє національний заповідник "Давній Галич" [60]. 


Область має значну туристично-оздоровчу базу. Для курортного оздоровлення використовуються кліматичне лікування, мінеральні ванни. Найвідоміші з курортів: низькогірні – Косів, Татарів, Яремче, середньогірний – Ворохта і бальнеогрязевий передгірний курорт Черче. 


Яремче має славу туристичної столиці Українських Карпат. В цій місцевості розташувався туристичний комплекс “Буковель”, котрий включає в себе гірськолижні траси різної категорії складності, обладнані підйомниками, 25 двоповерхових котеджів, ресторан, бар, сауну, лижну школу, пункти прокату спорядження, медпункти, рятувальну службу, п'ять систем осніження, системи освітлення трас, місця для паркування автомобілів тощо. 


Ці рекреаційні заклади об’єднані єдиним архітектурно-планувальним рішенням, загальною просторовою композицією і організацією обслуговування. 


Оскільки комплекс «Буковель» розташований в Карпатах, в місці з ідеальними умовами для розвитку гірськолижного відпочинку, то основним профілем діяльності комплексу є обслуговування туристів, які захоплюються гірськими лижами та іншими видами зимового відпочинку. Однак «Буковель» працює цілий рік. Влітку також пропонується багато різноманітних послуг, котрі забезпечують гарний відпочинок та оздоровлення. 


Туристичний комплекс ”Буковель” пропонує чудовий літній відпочинок. Це можливість не тільки гарно відпочити, а й оздоровитись. Цьому сприяє чистота повітря, зелені хвойні ліси, багата рослинність, мінеральна вода ”Буковель”. Можна покупатись в озері з чистою прохолодною водою, отримати гарну гірську засмагу. 


Для розвитку промислового туризму в області є як рекреаційні об’єкти, з їх архітектурними витворами індустріальної культури, так і багато промислових об’єктів.

Справді, хоча туризм є проблемою комплексною, серед цих матеріалів мало знаходимо відомостей про розвиток та надання туристичних послуг неповносправним громадянам, про розвиток так званого сільського зеленого туризму тощо [66].

Для Карпатського регіону нашої держави це особливо актуально, адже цей регіон має сприятливі природно-кліматичні умови, вигідне розташування, рекреаційні ресурси тощо [67].

На жаль, виявляється, що Україна практично зовсім не готова до надання туристичних послуг людям з особливими потребами, наші рекреаційні зони не пристосовані до їхніх побажань і вимог, бракує фахівців, методик, досвіду. В ЗУ «Про основи соціальної захищеності інвалідів в Україні» вказується про необхідність «створювати умови для безперешкодного доступу інвалідів до жилих, громадських і виробничих будинків, споруд, громадського транспорту, для вільного пересування в населених пунктах». Доступність середовища в Україні все ще залишає бажати кращого. Більшість значущих об’єктів соціальної та туристичної інфраструктури в Україні залишаються недоступними для інвалідів та маломобільних груп населення, бо вони не відповідають вимогам середовища їх життєдіяльності. Переважна більшість готелів та інших засобів розміщення потребують значної реконструкції [68]. 

Але перші кроки все ж таки є. Так, з’явились нові архітектурні нормативні документи, нові  будівельні норми і правила. Щоправда, деякі з цих заходів чи документів носять більш декларативний, ніж практичний характер. Проведені консультації та зібраний значний матеріал щодо вирішення проблем доступності середовища за кордоном, зокрема в Канаді, Сполучених Штатах, Польщі.

Доступність має бути забезпечена по всьому ланцюжку туристичних послуг, зв'язки між туристичними об'єктами, послугами і розвагами повинні бути добре вивірені і злагоджені. Елементами ланцюжка туристичних послуг є система управління в сфері туризму; інформація для туристів і реклама (інформування, бронювання); міське середовище і архітектура; транспорт і транспортні термінали; проживання, харчування; культурні об'єкти (музеї, театри, кінотеатри, і ін.) [66].


Концепція доступної туристичної території (регіону, населеного пункту, району) повинна включати в себе необхідні зручності, інфраструктуру і транспорт, щоб створити різноманітну, доступну обстановку. Необхідно стежити, щоб туристичні об'єкти або засоби розміщення, розташовані в регіонах, де відсутній доступний транспорт, відповідне навколишнє середовище і сполучення з іншими туристичними об'єктами, не рекламувалися як доступні.
Отже, одним з головних туристичних об’єктів показу виступають Українські Карпати. Виходячи з цієї інформації, якщо ми покращимо доступність до цього туристичного об’єкту показу для усіх людей в тому числі і для людей з обмеженими можливостями, то «пік» відвідування туристичного регіону стане цілорічних, що у свою чергу привабить більше відвідувачів та забезпечить зручність доступу для людей з обмеженими можливостями. Далі ми розберемо один з найвідоміших і мальовничих способів пересування в гірських умовах, а саме повітряні дороги. 
1.5 Витоки становлення канатної дороги як виду транспорту
Канатна дорога – це вид транспорту для переміщення пасажирів і вантажів, в якому для переміщення вагонів, кабін або крісел використовують тяговий канат (трос), протягнутий між опорами таким чином, що вагони (кабіни, крісла, вагонетки) пересуваються не торкаючись землі [69].
Історія транспортування вантажів і людей по повітрю з використанням канатів сягає глибокої давнини.

Тисячі років тому транспортні проблеми вирішувалися за допомогою канатів. Перші прототипи канатної дороги з'явилися дуже давно, в Азії. Місцеві жителі винайшли підвісні канатні дороги, основою яких були троси з переплетених волокон. Чоловіки перебиралися через прірви в горах тримаючись руками за ці троси, тим самим скорочуючи шлях між схилами. Пізніше для зручності пристосували великі кошики, в яких могли транспортуватися люди і вантажі.

  Мотузки, намотані або сплетені зі шкір тварин або рослинних волокон, допомагали подолати річки або каньйони. Такі канатні дороги були в Китаї, Японії, Бразилії, Нової Зеландії та Індії. В Європі забудовники замків використовували канатні дороги в будівництві укріплень в середні століття.

У середні століття м'язова сила була доповнена лебідкою, застосування якої дозволило переміщати за допомогою підвісної каната набагато більш важкі вантажі.

У 1616 році хорват Венетан Фаусто Веранзіо зареєстрував свій винахід – механічну канатну дорогу. Йому вдалося створити невелику крісельну переправу, в якій одночасно могли пересуватися двоє людей.

Однак поки канати виготовлялися з рослинних волокон, застосування підвісних доріг було обмежено як по вазі, так і по відстані. І лише після того, як був створений плетений із сталевого дроту трос «сталевий канат», що відрізнявся величезною міцністю, в історії канатних доріг почалася нова епоха.

Сучасні канатні дороги з використанням електричних двигунів з'явилися в 20 столітті.

Перший найпростіший крісельний підйомник був побудований в 1936 році на гірськолижному курорті Сан Валею. Прототипом підйомника для лижників став підйомник, який використовувався для навантаження бананів на кораблі в південних портах. Уздовж всього троса кріпилися гаки, на які підвішували банани, таким чином, на корабель без перерви подавався вантаж ароматних плодів. На гірськолижному курорті ці гаки замінили кріслами, на які сідали лижники [70].
Сучасна канатна дорога вперше з'явилася в 19 столітті. Існував чіткий поділ між пасажирським транспортом на землі (фунікулером або канатною дорогою) і перевезенням вантажів або по землі, або в повітрі. Першими сучасними канатними дорогами для пасажирських перевезень був міський транспорт. З 1860-х років вони вирішили проблеми мобільності в горбистих частинах міста. Перша міська канатна дорога була побудована в Ліоні в 1862 році і її триколісні поїзда вміщували до 324 чоловік. У 19-му столітті фунікулери також використовувалися для екскурсійного руху, як в 1874 році з Леопольдсберга до Відня [71].
З 1907/1908 року ноу-хау використання вантажних канатних доріг, набрало популярність особливо в гірських регіонах, для подальшого будівництва пасажирських канатних доріг. У 1908 році канатні дороги LEITNER брали участь в будівництві Kohlerbаhn в Больцано (Італія). Це була перша канатна дорога в Центральній Європі для пасажирського транспорту.

Зимового туризму потрібні були все більш ефективні і зручні канатні дороги. У 1930 році перша велика канатна дорога була побудована близько Фрайбурга в Німеччині, в 1933 році – перша дорога в Давосі в Швейцарії, а в 1935 році – перша крісельна дорога в Сан-Веллі в США. У 1947 році LEITNER реалізував першу крісельну дорогу в Італії, «Col Аlt» в Корвара.

Різновиди канатних доріг 
Устаткування з фіксованим зажимом – це канатні дороги, на яких транспортні засоби статично зафіксовані на канаті і не відчіплюються на станції.

Бугельні дороги – мають довгу історію і є найбільш поширеним типом канатних доріг у всьому світі. Вони можуть працювати практично в будь-яких погодних умовах і відрізняються низькими експлуатаційними витратами. Вони особливо поширені на невеликих гірськолижних курортах і підходять для коротких і плоских схилів. На великих і малих гірськолижних курортах вони в основному використовуються в лижних школах і на трасах для початківців. 

 Фіксовані крісельні дороги – це тип крісельних доріг також використовується протягом десятиліть, і найчастіше вибираються через його надійну конструкцію, тривалого терміну служби і порівняно низьку вартість. Сьогодні фіксовані крісельні дороги існують двох типів – на 2 або 4 пасажири. 

Групові гондольні канатні дороги – також мають фіксований затиск. Вони працюють з одним або декількома наборами транспортних засобів, збудованих один за одним. Проходячи через станцію, швидкість руху кабін зменшується або навіть може бути зупинена повністю. Ця гондола використовуються в зимовий і літній час і, через обмежену пропускну здатність, добре підходить для коротких відстаней [72].
Обладнання, що знімається – характеризується можливістю відчіплювати транспортні засоби від каната на території станції. Це дозволяє знизити швидкість в зоні посадки / висадки пасажирів і збільшити її на всьому шляху. Це значно збільшує пропускну здатність системи і одночасно збільшує комфорт для пасажирів. Ці системи присутні на ринку ще з 80-х років і до сих пір вважаються високотехнологічним рішенням в сучасних канатних дорогах.

Крісельні канатні дороги, що знімаються – є найбільш популярним, зручним і швидким транспортом для любителів зимових видів спорту. Захисний міхур захищає лижників від негоди. Він може бути піднятий в будь-який момент під час подорожі. Також вони можуть бути пофарбовані в будь-який колір, щоб на них було приємно дивитися навіть в погану погоду. Сидіння можуть мати обігрів, щоб поїздка була комфортною навіть при дуже низьких температурах. 

Одноканатні гондольні канатні дороги, що знімаються – мають всього один капітально-тяговий канат. Кабіни доступні в різному виконанні, наприклад, квадратні або круглі, і завжди мають алюмінієвий каркас. Великі вікна дають пасажирам панорамний огляд. Сидіння також можуть мати підігрів. Місткість до 10 осіб на кабіну. На додаток до класичного варіанту використання для зимових видів спорту, ці підйомники набирають популярності в альтернативних областях застосування, таких як туристичний транспорт до пам'яток, міський транспорт і просто як атракціон. 

 Телемікс – ім'я дане системі, в якій одночасно використовується два типи транспортних засобів – крісло і кабіна. Така канатна дорога має всі переваги обох систем. Досвідчені лижники хочуть комфортабельні крісла, щоб не знімати лижі. З іншого боку, новачкам, дітям і просто пішим туристам більше підійдуть кабіни. 

 Дво- і трьохканатні гондоли – ці канатні дороги отримали свою назву завдяки кількості канатів, які вони використовують. Двоканатний підйомник має один капітальний і один тяговий канат. Трьохканатна гондола може забезпечити пропускну здатність в 5000 осіб на годину при швидкості руху 7 метрів в секунду – так що вони можу транспортувати багато задоволених пасажирів. Ця система дуже приваблива як міський транспорт, тому що вона споживає мало енергії, забезпечує велику пропускну здатність, має найвищу ступінь безпеки, можуть подолати велику відстань між двома опорами і як факт володіють неймовірною вітростійкістю – навіть швидкість вітру в 100 км/год. Не завада. 

Повітряні трамваї – це дуже привабливий тип канатних доріг. Вони ідеальні для екстремально крутих схилів, забезпечують високий рівень доступності та добре справляються з вітром. Повітряні трамваї мають одну або дві кабіни, які рухаються синхронно – одна вниз, інша вгору. Переміщаються по одному або двом натягнутим канатам за допомогою одного тягне або можуть бути тільки з одним капітальним-тяговим. Найбільша кабіна повітряного трамвая може вмістити до 200 чоловік. 

Фунікулери – рухаються по рейках і найчастіше використовуються для подолання перепадів висот. Місткість поїзда може змінюватися за допомогою приєднання / від'єднання окремих вагонів. Фунікулери найшвидші системи канатних доріг: зі швидкістю лінії до 14 м/с і високим рівнем доступності, вони часто використовуються в якості громадського транспорту в містах. 

MiniMetro – це автоматичний пасажирський транспорт, що приводиться в рух канатом, який його тягне. Автоматична транспортна система є зйомною канатною дорогою на рейках для операцій на коротких і середніх відстанях. Вона ідеально підходить для громадського транспорту, наприклад, як з'єднання між аеропортом і паркуванням, як транзитний транспорт в парках або бізнес центрах. Ця система надає неймовірну гнучкість в плані вписування її в існуючу міську інфраструктуру. 

Похилі ліфти – використовують той же принцип, що і звичайні вертикальні ліфти. Це ідеальна система, щоб з'єднати дві точки на короткій ділянці. Ці ліфти повністю автоматизовані і не потребують обслуговуючого персоналу. 
Серед основних елементів канатних доріг виділяють основні, які наведені нижче. 

Для канатної дороги необхідно як мінімум дві станції – одна на початку, а інша в кінці. У плані технічних аспектів, типовий транспортний засіб канатної дороги не має двигуна, у нього немає гальм і пульта управління, так як все це встановлюється безпосередньо на станціях. Залежно від умов розміщення канатної дороги кожна станція має свій унікальний набір функцій і характеристик. Як би там не було, існує широкий вибір типів станцій, короткі і довгі або проміжні станції. 

Залежно від вимог до конструктивного вирішення привідна система може бути встановлена ​​на верхній або нижній станції, розміщуватися над станцією або під нею і використовуватися тільки як привід або привід з натягом [73].
Лінія профілю – параметр канатної дороги на який найбільшою мірою впливають топографічні умови. Тому важливо розробити добре адаптований продукт, який забезпечить пасажирам комфортну і безпечну поїздку. Лінія канатної дороги формується з чисельно-змінюваних компонентів, таких як опори, роликові батареї і безпосередньо канат. 

Опори – мають міцний каркас, так як вони повинні витримувати вагу транспортних засобів з пасажирами. Кабіни проходять по обидва боки опори. Опори виконані зі сталевих труб різної довжини, діаметру і товщиною стінок. Залежно від рельєфу місцевості, вони можуть бути розділені на невеликі секції і транспортуватися вертольотом до місця монтажу. Спеціальні опори – це опори більш 30 м в висоту, і виконані у вигляді ґратчастих або трубчастих вишок з двома або більше опорами.

Роликова батарея – спрямовує канат уздовж осі канатної дороги. Кожна батарея складається з безлічі роликів. Кількість роликів в батареї залежить від навантаження, яку їй доведеться нести. Кожен ролик складається з підставки, гумової футеровки і бічних бортів [74].
Канати присутні у всіх канатних дорогах. Сталеві канати виконані з ниток, які скручені навколо сердечника каната. Спеціалізовані компанії несуть відповідальність за виробництво каната і його установку.

Управління канатною дорогою контролює безпеку обладнання і пасажирів. Контрольна панель надає оператору всі дані у реальному часі і всю необхідну інформацію для управління канатною дорогою. Це дає оператору можливість управляти системою як годиться.

Ідеальна взаємодія між двигуном, перетворювачем і механічними частинами є фундаментальним аспектом, який гарантує високий рівень комфорту пасажирів. Високотехнологічні рішення приводу забезпечують безперервний і надійний рух каната при будь-яких умовах експлуатації і навантаження. Технології приводу контролюють швидкість руху і відповідну реакцію системи, коли вона стартує і зупиняється. Моторні потужності, в діапазоні від декількох кВт до великих приводів потужністю в 2-4 мВт, регулюються точно і згідно з потребами механічної системи за допомогою алгоритмів управління. 
Крісло – будь воно фіксоване або відчіплюване, забезпечує відмінний комфорт. Вони можуть бути оснащені широким сидінням, спинкою, підніжкою для оптимального положення сидячи, комфорту і безпеки. Стільці доступні з або без обігріву сидінь або зі стандартною кришкою теплого сидіння або комфортного класу люкс оббивки. Вантажопід`ємність від 2 до 8 осіб. 4-місний або 8-місний може бути оснащеним або без захисного чохла.

Кабіна – що знімаються можуть перевозити від 4-х до 35-ти пасажирів і доступні у різному дизайні. Усі кабіни мають алюмінієвий каркас; простір між стійками зазвичай займає скляна панель, яка відкриває пасажирам вид на прекрасний краєвид, забезпечує відмінну вітростійкість і почуття широкого простору всередині. Існує безліч варіантів оформлення сидінь.

Затискач має два типи, які можуть бути адаптовані до різних вимог системи – фіксовані або затискачі, що знімаються. Захоплення здійснюється за допомогою двох паралельних пружин. Змінні затискачі мають розсувні захоплення з паралельним відкриттям як в лещатах, які завжди знаходяться у закритому положенні. Фіксовані затискачі мають довгу історію і мають репутацію дуже безпечних і надійних. Структура зчеплення складається з двох кованих основних деталей, які з'єднуються один з одним і кріпляться до канату.

Канатна дорога є зрілим, ефективним і зручним транспортним засобом в районах зимових видів спорту і туризму. Їх специфічні характеристики, такі як гнучкість і економічність означають, що канатні дороги стають все більш важливими, як міські транспортні засоби. 

Сьогодні канатні дороги також широко використовують в горах, і в інших місцях, де будівництво доріг важке або не бажане. А також для оглядових екскурсійних маршрутів. 
РОЗДІЛ 2 
ЗАВДАННЯ, МЕТОДИ ТА ОРГАНІЗАЦІЯ ДОСЛІДЖЕННЯ
2.1 Мета та завдання дослідження
Мета – виявити альтернативний шлях покращення доступності туристичних об’єктів показу для осіб з обмеженими можливостями.
1. Вивчити характерні особливості адаптивної фізичної культури, її можливості в організації туристичної діяльності осіб з особливими потребами.

2. З’ясувати можливості Карпатського регіону щодо створення умов для активного туризму осіб з особливими потребами.

3. Розробити проект будівництва канатної дороги на вершину гори Говерла (Івано-Франківська область).
2.2 Методи дослідження
1. Вивчення теоретичних аспектів проблеми, систематизація, узагальнення матеріалу.

2. Вивчення та аналіз документації, необхідної для створення проекту.

3. Аналіз і синтез отриманих даних у процесі створення проекту.

4. Визначення вартості проекту із застосуванням методів математичної статистики. 

2.3 Організація дослідження 
Прикарпаття має великі, не до кінця реалізовані можливості щодо розвитку курортного господарства. Курорти можуть давати прибуток, зокрема і в іноземній валюті, більший, ніж промислові підприємства. Але подальший розвиток екологічно небезпечних виробництв в області часто суперечить їхньому рекреаційному освоєнню.

Туристично-рекреаційна галузь є стратегічним напрямом розвитку Івано-Франківщини. Об'єктивно область має всі передумови для інтенсивного розвитку внутрішнього та іноземного туризму: особливості географічного розміщення та рельєфу, сприятливий клімат, багатство природного, історико-культурного та туристично-рекреаційного потенціалів. Івано-Франківщина є частиною унікальної Карпатської лісогірської геоекосистеми, яка має важливе рекреаційне значення не тільки для України, але і для всього Європейського континенту.

Говерла – 2061 метр над рівнем моря. У перекладі з мадярського ця назва означає “сніжна гора”. Вершина її насправді сніжна. Та й погода тут часто змінюється: сніг на Говерлі серед літа – не дивина.

На схилах гори - форми плейстоценового заледеніння, каменепади. Бувають снігові лавини. Складається з пісковиків і конгломератів. Вкрита альпійськими луками, чагарниковими пустищами, подекуди - кам’яні осипи. Біля підніжжя - один з витоків Пруту, водоспад. Знаходиться у межах охоронної зони Карпатського заповідника.

Вершина Говерли являє собою невеликий плаский майданчик, який дає унікальну можливість любуватися навколишнім ландшафтом у радіусі 360°. З вершини Говерли прекрасно видно увесь чорногорський хребет, що простирається звідси на південний схід.

Комбінація зелених і синіх відтінків віддалених карпатських хребтів залишає в пам’яті людей, що побували на Говерлі, незабутнє враження. Звідси добре видно безліч гірських селищ, струмочків, озер, а також стежок, віялом сповзаючих з гір, що губляться в лісистих схилах.

Основні маршрути на Говерлу включають сходження зі сторони т/б «Заросляк» (через так звану Говерляну), зі сторони урочища Козмещик та по гребеню Чорногірського хребта як зі сторони гори Петрос, так і зі сторони гори Пожижевська.

РОЗДІЛ 3 
РЕЗУЛЬТАТИ ДОСЛІДЖЕННЯ
3.1 Світовий досвід створення та експлуатації канатних доріг

У ХХ столітті, поряд з успішним розвитком гірськолижного спорту, в усьому світі приступили до спорудження канатних доріг. Такий вид транспорту і зараз не втрачає своєї актуальності, стаючи все більш популярним. Нижче наведемо декілька діючих доріг на канатній тязі, при описі яких неможливо обійтися без приставки «най».
Таблиця 3.1

Канатні дороги зі світовим ім’ям
	№
	Країна
	Назва
	Протяжність, м

	1.
	Вірменія
	Крила Татева
	5752

	2.
	В’єтнам
	Vinpeаrl
	3311

	3.
	Малайзія
	Гентінгська
	3380

	4.
	Індія
	Повітряна дорога на гірськолижному курорті Гульмарг
	5000

	5.
	Британська Колумбія, Канада
	Peаck 2 Peаck Gondolа
	4400

	6.
	Болівія
	Mi Teleférico
	30000

	7.
	Китай
	Фунікулер у парку Чжанцзяцзе
	7455

	8.
	Венесуела
	Телеріфіко-де-Медіра
	12500

	9.
	Швейцарія
	Cаbrio
	3200



Татевская дорога, яку називають ще «Крила Татева», знаходиться у Вірменії. Простягнувшись над гірською річкою Воротан, що тече по дну глибокої прірви, канатка пов'язує села Алідзор, що розташувалося неподалік від єреванської траси, і Татев, який розкинувся у відомого на весь світ монастиря. «Крила Татева» - це канатна дорога маятникового типу, призначена для пасажирських перевезень. Її протяжність становить 5752 м, що є світовим рекордом для підйомників маятникового типу. Кабінка, в якій вміститься 25 пасажирів, пересувається з максимальною швидкістю 37 км/год, відповідно, підйом триває 11 хвилин 25 секунд. «Крила Татева» увійшла до Книги рекордів Гіннеса не тільки як найдовша канатна дорога у Вірменії, але і як канатка, побудована за найкоротший у світі термін – 10 місяців. Також вона є найдовшою в світі маятниковою дорогою. Будівництво дороги здійснювали вірменські майстри, а проект розробляли співробітники австрійсько-швейцарської фірми. 


«Vinpeаrl» - це повітряна дорога у В'єтнамі, що з'єднує материк і острів Хон Че, де створено величезний парк з розважальними атракціонами. «Vinpeаrl» - найдовша в світі канатна дорога над морем, її протяжність становить 3311 м. Дорога тримається на 9 опорах, 7 з яких стоять прямо у морі. Найвища опора досягає висоту 115 м, з них 40 м знаходиться під водою. Кабінки рухаються на відстані 70 м над водою, причому рухаються вони досить повільно - весь шлях в одному напрямку займає близько 20 хвилин. У кожній кабінці фунікулера може поміститися 8 осіб.


У Малайзії є унікальне місто Гентінг, що є, по суті, величезним розважальним комплексом - його добре знають любителі нічних дискотек і клубів, азартних ігор і різноманітних атракціонів. Гентінг розташовується на горі, висота якої сягає 2000 м, і найзручніший метод дістатися до нього - піднятися по канатній дорозі. Гентінгська канатна дорога досить довга - близько 3380 м. Вона визнана найбільш швидкісною у світі, оскільки її кабінки проходять 6 м/с, і час підняття на гору становить всього 11 хвилин. Основний відрізок досить довгого маршруту знаходиться над пишним тропічним лісом, через що цей шлях надзвичайно популярний не тільки серед гравців, які прагнуть потрапити в Гентінг, але і серед звичайних мандрівників.


Однією з найбільш протяжних і найбільш високогірних канатних трас визнана повітряна дорога в Індії, на гірськолижному курорті Гульмарг в Гімалаях. Загальна довжина маршруту становить близько 5000 м. Відправна точка - це станція Гульмарг на висоті 2700 м. Перша частина канатки доставляє мандрівників до станції Конгдорі, а друга до станції Афарват, розташованих на висотах 3100 м, і 4114 м відповідно. Щогодини по цій повітряній трасі на вершину піднімається до 600 чоловік.


Канатна дорога «Peаck 2 Peаck Gondolа», що функціонує на території Британської Колумбії, протягнута між гірськими вершинами Блеккомб і Уіслер. Довжина траси - 4400 м, але саме унікальне - це прольоти дороги. Відстань між опорами становить 3030 м, що є найбільшою довжиною для підйомників такого виду. Час у дорозі між кінцевими точками маршруту - 11 хвилин. Під час поїздки пасажирам фунікулера відкривається круговий огляд з видом на вулканічні піки, ліси і льодовики.


Дорога «Mi Teleférico» будувалася як альтернатива громадському транспорту, з її допомогою люди можуть швидко піднятися від Ла-Паса до високогірного Ель-Альто (4150 м). Це найдовша в світі канатна дорога, що сягає в довжину 30000 м. Але для проходження цієї відстані виявляється достатнім всього 25 хвилин. Кожен день канатка відвозить порядку 160000 пасажирів. У січні 2018 року «Mi Teleférico» вписали в Книгу рекордів Гіннесса як найбільш довгу в усьому світі канатну дорогу [75].

У парку Чжанцзяцзе у Китаї працює підйомник, який доставляє туристів на вершину мальовничої гори Тяньмень. Користуються фунікулером і паломники з усього світу, які подорожують до розташованого на цій горі печерного буддійського храму «Небесні ворота». Фунікулери рухаються з найнижчою для канатних доріг швидкістю: шлях довжиною в 7455 м за часом займає 30 хвилин.


«Найвища в світі канатна дорога» - це сказано саме про Телеріфіко-де-Меріда. Її спорудили для перевезення пасажирів з Меріди до вершини Еспехо, що піднімається на 4756 м вище рівня моря. Загальна протяжність цієї канатної дороги, що складається з 4-х секцій, становить 12500 м. Це відстань долається фунікулером майже за 2 години. Туристам, які планують проїхати до вершини Еспехо, потрібно врахувати: між відправною і кінцевої станціями величезний перепад висот. Це означає, що при підйомі може погіршитися самопочуття.


У світі є тільки одна двоповерхова кабіна з відкритим верхом - вона встановлена на швейцарській канатній дорозі «Cаbrio». Ця дорога веде до вершини гори Штансхорн (1850 м). Початок шляху в селі Штанс, до якого з центру Люцерна можна доїхати за 15 хвилин будь-яким видом транспорту. Із села до першої станції канатного підйомника, що стоїть на висоті 711 м, ходить найдавніший в світі рейковий фунікулер, зібраний ще в 1893 році. Далі - підйом на новій дорозі на канатній тязі, протяжність якої 2300 м. Рухаючись зі швидкістю 8 м/с, кабінка виявиться в кінцевій точці шляху через 6,5 хвилин з початку поїздки. У кабінці одночасно може поміститися 60 чоловік. В дорозі дозволяється переміщатися із закритою на відкриту палубу і назад. Основна відмінність між палубами в тому, що з другого поверху можливий захоплюючий круговий огляд.


Світовий досвід показує збільшення інтересу до такого альтернативного способу підйому або пересування як такого. Тепер наше завдання полягає лише в тому щоб і люди в Україні отримали цю можливість. Мрія багатьох простих людей та осіб з обмеженими можливостями може стати реальністю, варто лише зайнятися цим проектом. 

3.2 Проект «Будівництво канатної дороги на вершину гори Говерла (Івано-Франківська область)» 

Актуальність зумовлена потребою у розвитку туризму як засобу міжнародного взаєморозуміння, інтеграції, розвиток доступності до туристичних місць показу для людей з обмеженими можливостями й відповідно, підвищенні рівня інфраструктури згідно вимог регіонального, державного, міжнародного туристичного ринку. Доречність ґрунтується на стратегіях щодо забезпечення потреб туристичної індустрії та транспортної інфраструктури; створення умов для втілення (ЗУ «Про Туризм», (Стратегія розвитку: Івано-Франківської області до 2020 р. (2016); реалізації програм з розвитку туризму (ЗУ «Про туризм» (2018), Резолюція 70-ї сесії Генеральної Асамблеї ООН (2015)); підвищення туристичної привабливості України (Концепція популяризації України у світі та просування інтересів України у світовому інформаційному просторі (2018)) [76].
Серед проблем, які стримують розвиток галузі, є:

· незадовільний стан доріг та під’їзних шляхів до об’єктів туристичного відвідування; 

· нерозвинена система доступності до туристичних місць показу для людей з обмеженими можливостями, відповідно не багатий різновид відпочинку;

· низький рівень розвитку туристично-рекреаційної інфраструктури;

· недосконалість законодавчої та нормативно-правової бази в галузі туризму; 

· неефективне використання туристично-рекреаційного потенціалу в окремих районах області; 

· незабезпечення професійними кадрами в галузі туризму і рекреації; 

· низька якість та недостатній асортимент туристичних послуг; 

· відсутність коштів у районних та міських бюджетах на фінансування заходів з розвитку туризму.

Вирішення вбачається у створенні канатної дороги в Івано-Франківській області загальною протяжністю 2,8 км, що забезпечить потребу людей у більш швидкому і легкому підйомі на гору Говерла.

Стратегічною метою проекту є перетворення туризму на одну з провідних галузей економіки області, формування конкурентоспроможного на національному та міжнародному ринках туристичного продукту з урахуванням умов для відвідування людям з обмеженими можливостями для задоволення потреб розвитку внутрішнього і в’їзного туризму. 
Тактична мета – створення цілорічної пасажирського перевезення населення та гостей області  на вершину гори Говерли, а також туристичного об'єкта, що не має аналогів в Івано-Франківській області.

Завданнями відповідно до передбачуваних цілей є: 
1) аналіз туристичної індустрії Карпатського туристичного регіону, Івано-Франківської області;

2) проведення дослідження для виявлення подібних проектів;

3) визначити доцільність втілення даного проекту;

4) розробка структури проекту;

5) втілення проекту;

6) визначення методів оцінки;

Результати містять: 

Матеріальні – зростання обсягів туристичних послуг і надходжень до бюджетів всіх рівнів; зростання зайнятості населення в туризмі та супутніх галузях економіки;

Нематеріальні – розвиток та вдосконалення туристично-рекреаційної інфраструктури; збільшення кількості туристів і екскурсантів, розширення меж туристичного сезону; покращення доступності до туристичного місця показу для людей з обмеженими можливостями; підвищення професійного рівня працівників туристично-рекреаційної сфери; активізація міжнародного співробітництва і реалізація транскордонних проектів у сфері туризму і курортів; промоція туристичного потенціалу регіону.

Показники досягнення – якісний: кількісний: кількість відвідувачів. 

Оцінка якості: рецензування, експертна оцінка; он-лайн опитування; анкетування; підрахування відвідувачів, коментарів, відміток, підписів на веб-сайті, відеохостинговому сайті, аналіз і моніторинг статистики, контенту, адаптації веб-сайту. 

Бенефіціари: населення області, гості області, в’їзні туристи.

Стейкхолдери: інфраструктура, транспортна система, туристична індустрія, роботодавці, держава.  

Фінансове забезпечення проекту: заходи проекту реалізуються за рахунок коштів державного, обласного, місцевих бюджетів, суб’єктів підприємництва всіх форм власності, громадських та інших неприбуткових організацій, цільових кредитів банків, міжнародної технічної допомоги і грантів, інвестиційних коштів, інших джерел, не заборонених законодавством. Бюджетні призначення для реалізації заходів проекту передбачаються щорічно при формуванні обласного бюджету, виходячи із можливостей його дохідної частини, місцевих бюджетів та інших джерел фінансування, не заборонених законодавством.

Підготовчий етап (9 місяців): аналіз та систематизація матеріалів про спорудження канатної дороги; створення бази даних можливих варіантів виробництва та використаної техніки; розробка програми виконання проекту та подання на затвердження керуючому; коригування графіків та програм виконання робіт; розробка макету та підбір матеріалів для виконання задуманого архітектором проекту будівництва; прогнозування отримання результатів; розробка логотипу, веб-сайту проекту та надання відкритого доступу до матеріалів; створення облікових записів проекту в соціальних мережах; друк та розповсюдження флаєрів проекту, публікація оголошень з коротким оглядом проекту в Інтернеті та в місцевих ЗМІ як перший крок промоційної кампанії. Проведення загальної презентації проекту для університетської спільноти, зовнішніх зацікавлених сторін та широкої громадськості.

Проектом передбачено будівництво канатної дороги типу - пасажирської підвісної канатної дороги з гондолами, які можна відчіплювати.
Таблиця 3.2
Основні характеристики канатної дороги

	Назва
	Характеристика

	Довжина, м.
	2,77

	Швидкість руху, м/с
	8

	Продуктивність, чол/год
	6000

	Кількість підвісок, од.
	2

	Час в дорозі, хв.
	5,8

	Перепад висот, м.
	768

	Кількість опор, од.
	5


Таблиця 3.3
Рекомендований чисельний склад працюючих

	Найменування професії
	Чисельність працюючих в зміну
	Кількість змін
	Загальна чисельність

	
	Чоловіків
	Жінок
	
	Чол.
	Жін.

	Машиніст-оператор
	1
	-
	За графіком
	2
	

	Черговий (станція 1)
	1
	-
	-/-
	2
	-

	Черговий (станція 2)
	1
	-
	-/-
	2
	-

	Електромеханік
	1
	-
	-
	2
	-

	Слюсар
	1
	-
	-
	2
	-

	Начальник канатної дороги
	1
	-
	-
	1
	-


Таблиця 3.4
Періодичність проведення часткових оглядів елементів будівлі

	Елементи
	Періодичність оглядів, місяць

	Залізобетонні конструкції
	12

	Сталеві закладні деталі з антикорозійним захистом
	Через 15 років, потім через кожні 3 роки



Пілотна фаза впровадження (3 місяця) - презентація та викладання суті необхідності втілення даного проекту з будівництва канатної дороги. Тестування веб-середовища проекту. Збір даних для науково-дослідних робіт, які публікуються в рамках проекту.

Пілотна фаза оцінювання (3 місяця) - збір та аналіз відгуків населення, туристів та вражень від задуму, перші статистичні дані на веб-сайті. Визначення найкращих рішень та недоліків у роботі. Удосконалення матеріалів проекту з будівництва щодо зібраних відгуків. Обговорення реалізації проекту з колегами на рівні команди. Підготовка до повномасштабної реалізації.

Повномасштабна фаза впровадження (1 рік): презентація та будівництво канатної дороги; пристосування контенту та методів популяризації до потреб цільової аудиторії. Оновлення бази даних проектів. Проведення досліджень методів просування туристичного продукту аудиторіям різного академічного профілю. 

Будівництво канатної дороги
Станції, шлях, транспортні засоби та паркувальна система – основні компоненти канатної дороги. Вони створені з різних стандартних або спеціальних елементів. 
Протягом тендерного періоду на обладнання, менеджер компанії з продажу канатних доріг з'ясовує всі вимоги замовника. Потім, за підтримки технічного офісу, складається відповідна пропозиція, що відповідає цим вимогам.

Після підписання договору, формується "робоча група" і призначається "керівник проекту".

Керівник проекту несе відповідальність за виконання всіх поставлених завдань. Ці завдання обговорюються з робочою групою на "вступній нараді", після чого проект вважається запущеним.

Перед початком реалізації, готуються всі технічні документи, такі як креслення, дослідження, розрахунки і звіти, для отримання схвалення на будівництво канатної дороги. Ці документи потім використовуються у виробничих цілях, для придбання компонентів, а також для будівельно-монтажних робіт.

Фаза А
Топографічні, геологічні та геотехнічні дослідження: топографічні дослідження складаються з зйомки місцевості і її подальшого графічного зображення. Склад і структура місцевості перевіряється під час геотехнічних і геологічних інспекції. Ці розрахунки дуже важливі для правильного розміщення канатної дороги.

Прив'язка: Ця процедура вважається дуже важливою. Орієнтир фіксується в тому місці, яке буде використано для подальших кроків (земляні та залізобетонні роботи).

Земляні роботи: В залежності від консистенції ґрунту, на якому канатна дорога повинна бути встановлена, можуть використовуватися різні машини, такі як важкі екскаватори для великомасштабних розкопок або крокуючі екскаватори для важкодоступних районів.

Залізобетонні роботи: Основні частини канатної дороги, такі як фундаменти для станцій, опор, службові приміщення або будівлі парковки, частково або повністю виконані з монолітного залізобетону.

У той же час перевіряється наявність стандартних елементів, таких як роликові батареї або несучі конструкції для станцій. Паралельно йдуть механічне та електричне проектування, виробництво і придбання конкретних елементів, таких як привід, канат або опори, щоб всі компоненти були доступні і готові до складання.

Фаза B

Транспортування і логістика: Окремі компоненти відправляються на місце будівництва. Якщо частини повинні бути відправлені з-за кордону, вони будуть доставлені на кораблях в контейнерах.

Фаза C

Монтаж сталевих конструкцій: сталеві частини зібрані в модульному стилі. Для полегшення і прискорення збірки на місці, вони попередньо будуть зібрані в виробничих цехах. На етапі складання використовуються машини і обладнання, які найбільш підходять для наземних робіт, так що робота буде можлива навіть на складній місцевості. Якщо рельєф місцевості важко прохідний, буде використовуватися вертоліт або канатна дорога для транспортування компонентів несучих опор і станцій. Використання вертольота вважається серйозним випробуванням, так як це вимагає дуже точної і швидкої роботи.

Механічні компоненти і покриття: Гальма, електричний двигун, коробка передач, гідравлічний циліндр і т.д. вбудовуються в станцію в першу чергу, після чого проводиться покриття станції обшивкою. 

Установка каната: Після того як конструктивні частини станцій і лінії були встановлені, настав час натягнути канат. Установка каната закінчується його сплетінням. Монтаж каната найцікавіша, але, як правило, також і найбільш важка частина будівництва канатної дороги. Вона виконується кваліфікованими компаніями.

Електропроводка: Електрики встановлюють зв'язок між електричною системою управління і електродвигуном і між усім обладнанням безпеки на станціях і опорах.

Монтаж транспортних засобів: Транспортні засоби кріпляться до затискачів і висять на канаті або ставляться в гараж.

Фаза D

Регулювання механічної системи і введення в експлуатацію електричної системи. Робляться після монтажні механічні коригування, а технічні фахівці проводять електричне калібрування [77].
Внутрішні перевірки і технічне ствердження: Інженер проекту і інші техніки виконують функціональні випробування різних компонентів. Тести повторюються в присутності контролюючих органів, які перевіряють, що все буде встановлено відповідно до національних норм та стандартів.
Нажаль у відкритому доступі немає інформації щодо кошторисів подібних проектів, що у свою чергу унеможливлює точність розрахунків проекту. Будівельна компанія, у відповідь на звернення, відповіла, що запрошені дані являються конфіденційними і не підлягають розголошенню. Тому кошторис складається з основних елементів будівництва і розрахований з відомих вартостей будівництв.  
Таблиця 3.5
Кошторис будівництва канатної дороги

	Найменування
	Вартість, грн

	Топографічні дослідження
	15.000

	Геологічні дослідження
	5.000

	Геотехнічні вишукування
	25.000

	Механічне та електричне проектування
	5.000

	Маркетингова діяльність
	500.000

	Земельні роботи 
	100.000

	Фундамент
	350.000.000

	Опори – 5 шт. 
	375.000.000

	Станції – 2 шт. 
	200.000.000

	Паркування
	75.000.000

	Привід
	30.000

	Канат
	50.000

	Транспортування
	75.000

	Монтаж
	150.000

	Обладнання і машини
	50.000

	Гальма
	57.000

	Електричний двигун
	100.000

	Коробка передач
	35.000

	Гідравлічний циліндр
	30.000

	Гондоли – 2 шт. 
	150.000.000

	Пандуси
	50.000

	Всього: 
	1.151.277.000


Етап оцінювання (протягом життєвого циклу проекту та після його впровадження): внутрішнє та зовнішнє експертне оцінювання рентабельності впровадженого проекту, методів та інструментів впровадження, результати втілення; проведення зустріч з можливого розвитку сфери обслуговування та надання більш диверсифікованого спектру послуг; внутрішнє оцінювання: регулярний моніторинг відвідування туристами та населенням; збір та аналіз зворотного зв'язку співробітників (вхідні та вихідні онлайн-анкети) та відвідувачів (онлайн-опитування в кінці кожного кварталу). Моніторинг якості управління проектом та збирання даних для проміжних та підсумкових звітів.

Оцінка впливу: збір та аналіз зворотного зв’язку через соціальні мережі та статистику веб-сайтів проекту; збирання зворотного зв'язку від учасників подій за допомогою офлайн та онлайн-опитування якості; моніторинг якісної та кількісної динаміки за допомогою вимірюваних та не вимірюваних показників.

Етап розповсюдження (протягом усього життєвого циклу проекту та після його впровадження): постійна підтримка веб-сайту проекту, баз даних проекту та облікових записів проекту в соціальній мережі; обмін банерами з партнерськими джерелами; надсилання дайджестів та флаєрів проекту до партнерських установ. Проведення заходів з поширення. Відображення розвитку проекту в серії публікацій. Публікація результатів проекту в Інтернеті. Розробка та публікація онлайн-рекомендацій щодо розвитку об’єкту. 

Веб-сайт проекту, що постійно оновлюється, буде служити функціональним інструментом інформаційного забезпечення проекту та розповсюдження його результатів, надаючи професійній громадськості та широкій громадськості відповідну, об'єктивну та актуальну інформацію про розвиток проекту та його результати.

Веб-сайт надаватиме відкритий доступ до таких категорій інформації: загальна інформація про проект (план проекту, графік проекту, контакти; новини, оголошення, дайджести); аналітика проектів (дані досліджень, зібрані командою та студентами проекту; посилання на відповідні джерела; статистичні дані та звіти щодо якості).

Веб-сайт також надаватиме послуги щодо збору відгуків від відвідувачів, щоб забезпечити якість та об'єктивну оцінку результатів проекту.

Веб-сайт підвищить обізнаність з питань їх популяризації в Україні; забезпечив би ефективність робочого процесу, забезпечивши доступ до всіх необхідних ресурсів; сприяв би ефективному поширенню результатів проекту шляхом охоплення всіх категорій його зацікавлених сторін; допоможе контролювати та підвищувати якість проекту, збираючи необхідні дані.

Основні цільові групи та форми їх залучення до проекту:

1) «архітектори» - для створення макету та будівництва канатної дороги;

2) «маркетологи» - фахівці, які будуть просувати та розвивати даний туристичний продукт;

3) «зовнішні зацікавлені сторони» - усі хто має необхідні навички або креативні ідеї щодо створення і подальшого удосконалення проекту.

Очікуваний вплив:

а) на рівні університету:

- збільшення проектної бази університету;

- покращення іміджу закладу;

- реклама закладу як університету з усебічними можливостями та напрямками розвитку.
б) на регіональному рівні:

- розвиток інфраструктури;

- збільшення інвестування;

- гласність регіону;

- популяризація серед населення країни та туристів;

- збільшення бюджету за рахунок розвитку туристичної сфери.
в) на національному рівні:

- збільшення місць для задоволення населення у потребі відпочинку;

- підвищення рівня туристичної привабливості в очах туристів;

- іноземне інвестування в туристичну індустрію;

- розвиток країни як культурного осередку.
Стратегія поширення

І. Інформаційна підтримка:

1.1 Створення веб-сайту та постійне оновлення його розділів:

- інформативні: загальна інформація про проект, контакти;

- новини: оголошення та події;

- наукові питання: відкритий доступ до робочої програми та матеріалів;

- спілкування.

1.2. Облікові записи проекту в соціальних мережах.
1.3 Листівки, що надсилаються до асоціацій, експертних рад, регіональних управлінь.
1.4. Банери та прямі посилання на веб-сайт проекту на українських та іноземних онлайн-джерелах.
1.5 Публікації про діяльність проекту в регіональних, національних та міжнародних ЗМІ.
1.6 Відкриті майданчики для обговорення розвитку та результатів проекту.

ІІ. Поширення результатів проекту:

2.1 відкритий доступ до макету будівництва та всіх допоміжних матеріалів проекту;

2.2 результати опублікованих проектів в Інтернеті та доступність для оцінювання та обговорення;

2.3 публікація підсумкових матеріалів конференції, що відображають конкретні питання впровадження та враховують аксіологічні перетворення в Україні.
Стратегія експлуатації:

І етап (9 місяців) - підготовка: матеріали систематизовані та адаптовані до потреб цільової аудиторії; робоча програма, розроблена, оцінена та затверджена керуючим; допоміжні матеріали та джерела, відібрані / розроблені та організовані в базу даних; розроблений веб-сайт; розроблений логотип, флаєри надруковані та розповсюджені; безкоштовний доступ до онлайн ресурсів; загальна презентація.

ІІ етап (3 місяці) - пілотне впровадження: визначені результати, перевірена функціональність методів впровадження проекту та веб-середовища, затверджені стратегії просування; ефективність перевірених групових дослідницьких проектів.

ІІІ фаза (3 місяці) - пілотне оцінювання: вхідні та вихідні анкети для відвідувачів, робочий прогрес працівників та відгуки населення, що аналізуються; виявлені та обговорені прогалини в роботі та найкращі рішення; робочі матеріали вдосконалюються за результатами оцінювання.

IV етап (1 рік) - повномасштабна реалізація: будівництво канатної дороги, визначені результати, поточне та планове оцінювання ефективності виконання проекту, зміст проекту та його баз даних постійно оновлюються; робочий план, розроблений та доступний в Інтернеті для широкої аудиторії; повністю функціональна онлайн-версія сайту, доступна для туристів.

V фаза (упродовж експлуатації) - розповсюдження: публікації про події; проведений підсумковий захід, опубліковано матеріали; відстежується та постійно підтримується видимість проекту, присутність в Інтернеті та ЗМІ.

VI фаза (упродовж експлуатації) - завершення: загальна статистика та результати підсумовані, щоквартальне проведення оцінювання, подання звітів, зовнішній моніторинг розвитку проекту.

Експертна оцінка проектної діяльності:

- робочий план та супутня діяльність пройдуть експертизу за допомогою зовнішніх експертів;

- науково-дослідні роботи на основі результатів проекту, які мають бути опубліковані у рецензованих журналах;

- всі рецензії мають бути опубліковані;

- демо-сесії, доступні для відвідування, про які повідомляють усіх бажаючих, які братимуть участь у навчальних семінарах для майбутніх працівників.
Оцінка замовником розвитку сфер діяльності підприємства:

- вхідні та вихідні анкети відвідувачів;

- онлайн-анкета для відвідувачів веб-сайту;

- онлайн-анкета для охочих, які відвідують семінари.
Оцінка ефективності проекту:

- стандартний контроль робочого прогресу; кількість успішних заходів;

- кількість позитивних доповідей працівників;

- кількість відвідувачів, та їх відгуки щодо реалізації проекту.
Оцінка ефективності розповсюдження:

- кількість унікальних відвідувачів веб-сайту проекту та його підписників у соціальних мережах;

- кількість унікальних завантажень матеріалів проекту, доступних для відкритого доступу;

- індекс присутності ЗМІ: кількість публікацій в регіональних та національних ЗМІ, кількість банерів та прямих посилань на веб-сайт проекту, статистику пошукових систем тощо;

- кількість посилань на публікації, зроблені в рамках проекту;

- кількість учасників подій з розповсюдження проекту та відгуки про них;

- індекс наочності: кількість туристів та населення, які знають про проект та бажають брати участь у його заходах (щорічна онлайн-анкета на веб-сайті).


Підсумовуючи зібрані матеріали можна стверджувати, що у канатних доріг є реальні перспективи щодо екологічно вигідної інтеграції у транспортну систему.

Плюсів у канатних доріг багато. Ось деякі з них: 
· можливість істотно зменшити дистанцію між пунктами призначення, не звертаючи увагу на рельєф, дороги та ін.; 
· легкість перевезення осіб у місцях зі складним рельєфом, де використання інших видів транспорту є вкрай невигідним з економічної точки зору; 
· незалежність від кліматичних факторів, перешкодити може хіба що сильний шквальний вітер; 
· безпека і надійність; 
· оптимальна вартість будівництва і експлуатації (низькі енерговитрати, в 6-7 разів нижче, ніж у сучасного трамвая або тролейбуса); 
· швидке повернення коштів. 

Крім того, відсутність необхідності вирубки лісу і втручання в природне середовище.


Резюмуючи, повторимо, канатні дороги стають вельми і вельми цікавим варіантом для розвитку транспортної інфраструктури у будь-якому місці світу.
ВИСНОВКИ

1. На основі виконаної роботи виявлено, особливості адаптивної фізичної культури та її можливості в розвитку системи комплексної реабілітації інвалідів і перспективи забезпечення умов для всебічного розвитку осіб з особливими потребами. Для інвалідів адаптивна рухова рекреація серед усього також виступає як спосіб подолання замкнутого простору, можливість спілкування, задоволення особистих інтересів, смаків, бажань у виборі видів і форм занять. Проблема ставлення суспільства до осіб з особливими потребами проходить через усю історію людства і свідчить про навмисне відсторонення від таких людей через психологічні і соціальні страхи. 
2. Вивчено та проаналізовано стан туристичної інфраструктури Карпатського регіону та його готовність для надання послуг особам з обмеженими можливостями. На сьогодні Карпатський туристичний регіон, з огляду на своє унікальне рекреаційно-географічне положення розробляє стратегії, які спрямовані на перетворення краю в один із основних осередків стійкого туризму та збереження природної й етнокультурної спадщини. Хоча туризм є проблемою комплексною, серед матеріалів мало знаходимо відомостей про розвиток та надання туристичних послуг неповносправним громадянам. Для Карпатського регіону нашої держави це особливо актуально, адже цей регіон має сприятливі природно-кліматичні умови, вигідне розташування, рекреаційні ресурси тощо. Розкрито значення канатних доріг як виду транспорту у розрізі адаптації світу до технологій.
3. В даний час канатні дороги успішно експлуатуються в усьому світі: як у південних широтах, так і на півночі. Перша канатна дорога в сучасному її розумінні була введена в експлуатацію у Швейцарії в 1866 році. Але справжній бум будівництва підвісних доріг припав на другу половину XX століття. Почалося все з створення підйомників для лижників у горах. Утім, з часом люди зрозуміли, що канатні дороги можна використовувати не тільки на гірськолижних курортах, але й як самодостатній вид транспорту для пересування між місцями призначення у містах, чи як спосіб підйому на гірські вершини, щоб помилуватися мальовничими краєвидами.
4. У ході дослідження виявлено можливість та наявність передумов для покращення доступу відвідувачам з обмеженими можливостями до об’єкту показу вершини гори Говерли, що у свою чергу потребує будівництва канатної дороги, проект якої розроблений у цій роботі. Канатна дорога має усе потрібне, щоб стати екологічно рентабельним доповненням транспортної системи. Серед переваг можна згадати: легкість перевезення; незалежність від кліматичних факторів; безпека та надійність; оптимальна вартість будівництва і експлуатації, що у свою чергу забезпечує швидке повернення вкладених коштів. Крім того, відсутність вирубки лісу і втручання в природне середовище задовольнить потребу у збереженні природи нашої планети, яка з кожним роком потерпає від діяльності людей все більше, але це вже тема для іншої роботи. Завершити хочемо фразою, яка найповніше описує канатні дороги «Страшно, красиво, високо.» 
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